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“Albert Ballin: “De wereld is mijn oester”

ZELFS KEIZER WILHELM Il KON NIET OM HEM HEEN

Raimundas Marius Lapas

studijar@msn.com

Meer dan een halve eeuw verzamel ik nu
Litouwse (en in mindere mate Belarussische)
postgeschiedenis, waarmee ik een tijdvak van
1700 tot 1953 bestrijk. Op dat terrein is er geen
onderwerp waar ik mij niet mee bezig heb
gehouden.

Eén aspect dat in de filatelistische pers
weinig aandacht heeft gekregen (maar
altijd een van mijn favorieten is
geweest) is Litouwse zeepost.

Dit terrein omvat een breed scala aan
posthistorische thema’s — briefkaarten
verzonden door scheepspassagiers,
brieven verzonden aan reizigers aan
boord van een schip dat een zee of
oceaan oversteekt of zelfs langs een
rivier vaart. Ook een agentschap dat
passagierstickets (in het jargon van de
Litouwse emigranten vroeger wel
“Sipkartés” genoemd) verkoopt of een
depot van waaruit goederen in plaats
van mensen worden verscheept, zijn
onderdeel van de scheepspost. Met de
termen die je binnen het vakgebied
tegenkomt (zeepost, scheepsbrieven,
paquebot, ligne, sea post, Schiffsbrief,
Schiffspost, Seepost) raak je al gauw
vertrouwd. Onderscheid tussen post
die over zee is vervoerd en post die
langs een rivier of over een meer
wordt verscheept (met postale aandui-
dingen als Steamer of Vapor Paquet)
is moeilijk te maken. Zo zit in mijn
collectie een uniek poststuk dat rond
1880 is vervoerd door het stoomschip
“Byruta” van Jurbarkas naar Veliuona.

Het terrein is ook niet beperkt tot de
zee. Zeepost die via de haven van
Klaipéda het land binnenkomt, moet
vaak verder, naar Kaunas of zelfs
Vilnius!!

Albert Ballin was een oceaanstomer
van de Hamburg-America Line (afb.
1), te water gelaten in 1923 en
vernoemd naar Albert Ballin (afb. 2),
de visionaire directeur van de
Hamburg-America Line, die een paar
jaar eerder zelfmoord had gepleegd.
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Ansichtkaart gepost aan boord van de Albert Ballin, 11 april 1925
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In 1935 werd het schip herdoopt in
Hansa op bevel van de Duitse
regering. Tegen het eind van de
Tweede Wereldoorlog werd het schip
ingezet om burgers te evacueren in het
kader van Operatie Hannibal, en zonk
het nadat het op een mijn was gelopen.
Later werd het gelicht en opgeknapt
door de Sovjet-Unie en uiteindelijk tot
schroot verwerkt.

De echte ondernemer
neemt risico’s

Albert Ballin (15 augustus 1857 -9
november 1918) was een Duitse
scheepvaartmagnaat.

Afb. 2
Albert Ballin (1847-1918)

Hij was algemeen directeur van de
Hamburg Amerikanische Packetfahrt
Aktien Gesellschaft (HAPAG) of
Hamburg-America Line, die een tijd-
lang 's werelds grootste rederij was
(afb. 2). Hij was de uitvinder van het
concept cruiseschip, en staat bekend
als de vader van het cruisetoerisme.

Albert Ballin was niet bang om
risico’s te nemen en bereid om zijn
collega’s, buitenlandse concurrenten
en de plaatselijke politiek uit te dagen
om zijn doel te bereiken: een succes-
volle scheepvaartonderneming. Hij
keek vooral naar zijn Britse rivalen en
was vastbesloten van HAPAG een
wereldwijd opererend concern te
maken. Daarbij werkte hij nauw sa-
men met de Duitse keizer en ijverde
hij voor versterking van de Duitse
marine (afb. 3).

De Augusta Victoria, vernoemd naar
de Duitse keizerin Augusta Victoria
von Schleswig-Holstein, verzorgde
vanaf 10 mei 1889 de Transatlantische
lijndienst, van Hamburg naar New
York City via Southampton. Twee jaar
later, in 1891, maakte het schip de
eerste cruisetocht ter wereld, over de
Middellandse Zee.
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In 1901 bouwde Ballin de “Emigran-
tenhallen” (Auswandererhallen) op het
Hamburgse eiland Veddel om de vele
duizenden mensen uit heel Europa op
te vangen die iedere week in de
Hamburgse haven aankwamen om van
daaruit te emigreren naar Noord- of
Zuid-Amerika op een schip van zijn
rederij. Het eiland herbergt nu het Bal-
linStadtMuseum.

Afb. 3
Albert Ballin
met de
keizer

Afb. 4

Deel van het BallinStadt Auswande-
rermuseum (Emigratie

Museum) in Hamburg,geopend in
2007.

In 1913 bezat HAPAG drie van

's werelds grootste oceaanstomers; alle
drie werden ze echter na de Eerste
Wereldoorlog in beslag genomen in
het kader van de Duitse herstelbetalin-
gen.

Een succesvol zakenman

Zijn vader, Samuel Joseph Ballin
(1804—1874), was een Deense Jood,
die was ge€migreerd naar Duitsland.
Samuel was mede-eigenaar van een
bemiddelingsbureau dat hulp bood bij
emigratie naar de Verenigde Staten, en
toen hij in 1874 overleed, nam de
jonge Albert het bedrijf over.

Hijj zette het om in een onathankelijke
rederij, die kosten bespaarde door op
de terugreis vanuit de VS vracht mee

te nemen. Daarmee trok hij de
aandacht van de Hamburg-America
Line, die hem in 1886 inhuurde en
hem in 1899 tot algemeen directeur
benoemde.

Hoewel hij er een bloeiend bedrijf van
maakte, werd hij binnen de
Hamburgse upper class niet door ie-
dereen voor vol aangezien, omdat hij
Joods was, en alleen maar de directeur
en niet de eigenaar. Niettemin werd hij
gerespecteerd en bewonderd door kei-
zer Wilhelm II (afb. 3), die hem als
“hoffdhig” (welkom en geaccepteerd
in hofkringen) beschouwde, een ere-
titel die Wilhelm maar aan weinigen
gaf. Ballins huis in Hamburg, waar
tegenwoordig het UNESCO Institute
for Lifelong Learning is gevestigd,
heeft een suite die speciaal gebouwd
was voor de keizer, waar deze kon
verblijven als hij Hamburg bezocht. In
navolging van HAPAG breidden vele
rederijen hun vloot uit met oceaan-
stomers die meer luxe en comfort bo-
den tijdens de zeereis. Dankzij slechte
weersomstandigheden in de winter-
maanden kon de capaciteit van de
Transatlantische oceaanstomers niet
ten volle worden benut. Ballin bedacht
dat de bezettingsgraad verbeterd kon
worden door schepen waarvoor in de
winter geen emplooi was te verhuren
aan reisbureaus in Europa en Amerika.
De eerste moderne cruisetocht, waar-
bij de reis niet werd beschouwd als
middel om van A naar B te komen,
maar als het doel van de transactie,
begon op 22 januari 1891, toen de
Augusta Victoria een rondreis maakte
op de Middellandse Zee. Aanvankelijk
maakte de concurrentie Ballin, die de
reis persoonlijk organiseerde en ook
meeging, belachelijk, maar het project
werd een groot succes.
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Om aan de groeiende vraag te voldoen
gingen drie zusterschepen van de
Auguste Victoria volledig als cruise-
schepen fungeren en in 1899 gaf de
Hamburg-America Line de scheeps-
werf Blohm & Voss opdracht het
eerste schip te bouwen dat speciaal
als cruiseschip was bedoeld, de
Prinzessin Victoria Luise. Het schip
was volledig gericht op de behoeften
van welgestelde passagiers.

Ballin breidde in 1900 de vloot verder
uit, toen hij veertien stoomschepen
overnam van A. C. de Freitas & Co. In
1901 bouwde hij de Auswandererhal-
len op het Hamburgse eiland Veddel.
Hij reisde geregeld mee op de schepen
van zijn vloot en voerde dan vaak
gesprekken met andere reizigers om te
weten te komen wat ze vonden van het
schip en welke verbeteringen ze graag
zouden zien. Ballin nam hun sugges-
ties ter harte en zorgde dat hun ideeén
ter verbetering werden uitgevoerd,
zowel bij de bestaande als de nog te
bouwen schepen van de Hamburg-
America Line.

Een oorlog kan een
vernietigende uitwerking
hebben

Ballin probeerde een bemiddelende rol
te spelen tussen Groot-Brittannié en
het Duitse keizerrijk in de jaren voor
het uitbreken van de Eerste Wereld-
oorlog, toen de spanningen opliepen.

| HET BALTISCHE GEBIED 86

HAMBURG-AMERIKA LINIE

18 Vil 1925

it e

Afb. 5
Brief gepost aan boord van de Albert Ballin, 14 augustus 1925.

Afb. 6
Brief gepost aan boord van de Albert Ballin, 17 augustus 1933.
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Afb. 7
Brief vervoerd met de Albert Ballin, 4 april 1934.
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Doodsbang dat hij zijn schepen kwijt
zou raken na de uitbraak van een zee-
oorlog, probeerde hij een overeen-
komst te bereiken waarbij Groot-
Brittanni€ en Duitsland konden blijven
concurreren op het terrein van het
passagiersvervoer ter zee, maar
zouden afzien van de wedloop bij de
opbouw van een oorlogsvloot. Samen
met zijn goede vriend de Britse finan-
cier Ernest Cassel brachten zij de
regeringen in Londen en Berlijn ertoe
een oplossing te zoeken voor de
wapenwedloop op zee in de vorm van
de Haldane Mission van 1912. Spijtig
genoeg mislukte dat. Toen de oorlog
inderdaad toch uitbrak, was hij zwaar
gedesillusioneerd. Veel schepen van
de Hamburg-America Line gingen
verloren of raakten aanzienlijk
beschadigd tijdens de vijandigheden.

Diep geschokt toen hij het nieuws
hoorde dat zijn mecenas keizer
Wilhelm II was afgetreden, pleegde
Ballin zelfmoord door een overdosis
slaappillen te nemen twee dagen voor
de Eerste Wereldoorlog door een
wapenstilstand werd beéindigd. Bal-
lins vrees werd al snel bewaarheid; de
vlaggenschepen van de rederij, de Im-
perator, de Vaterland en de
Bismarck, werden als oorlogsbuit
afgestaan aan Groot-Brittanni€ en de
Verenigde Staten.

Niet echt een gelukkig
einde...

De Albert Ballin werd gebouwd door
Blohm & Voss in Hamburg, en voer
op de route Hamburg-New York City.
In 1928 werd het schip uitgebreid met
een toeristenklasse. Oorspronkelijk
was het gebouwd als schip van 16
knopen, maar in 1929 werden de
machines vervangen, met als resultaat
dat het schip nu 19 knopen haalde. In
1934 werd het schip met 50 voet
verlengd en nam de snelheid toe tot
21,5 knopen. In 1935 werd het schip
op bevel van het nieuwe naziregime
herdoopt in Hansa. In 1939 stak het
voor het laatst de Atlantische Oceaan
over.

In 1945 werd het schip ingezet om
burgers te evacueren van

Gotenhafen (nu het Poolse Gdynia) in
het kader van Operatie Hannibal. Het
lag in de planning dat het de
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Afb. 8

Kaart gepost aan boord van de Albert Ballin, 12 juli 1935.

Afb. 9

overbeladen MV Wilhelm Gustloff zou
assisteren toen het op de middag van
30 januari de haven verliet, maar er
waren technische problemen en het
schip moest het anker uitwerpen nog
voor het de Baai van Danzig had
verlaten. De Wilhelm Gustloff werd
getorpedeerd door een Russische
onderzeeér. Naar schatting kwamen
daarbij ca. 9000 mensen om. Later, op
6 maart gedurende een volgende
evacuatie liep de Hansa bij
Warnemiinde op een mijn en
verdween het schip in langzaam tempo
in de zee.

Het wrak werd rond 1949 gelicht en
gerepareerd door de Sovjet-Unie, en

herdoopt in Sovetskiy Soyuz (Russisch:
Cogetckmii Coro3; ofwel Sovjet-Unie).

Het werd het grootste passagiersschip
dat onder Sovjetvlag voer. Vanaf 1955
deed het schip dienst tussen
Vladivostok en een aantal bestemmin-
gen in het Verre Oosten. In 1980 werd
het herdoopt in Tobolsk (Russisch:
Tob6ombck); het voer nog twee jaar
onder die naam voor het tot schroot
werd verwerkt.

De Albert Ballin was een eerbewijs
aan Albert Ballin, maar niet het enige.
In centraal Hamburg is een straat met
de naam Ballindamm. In 1957 gaf de
Deutsche Bundespost een postzegel
uit ter gelegenheid van Ballins 100e
geboortedag (afb. 9).
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Afb. 10
Brief vanuit Brooklyn naar Kaunas, 1 maart 1933, vervoerd met de Albert Ballin.
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Afb. 11
Foto van de Albert Ballin met Jiddische tekst en aankomststempel Kédainiai, 14
mei 1925.
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Twee “Litouwse Ballins”

Mijn eerste “Ballin” vond ik jaren ge-
leden bij een kleine handelaar met een
grote filatelistische kennis in Israél.
“Extreem lelijk”, maar bij nadere
beschouwing best interessant. Het was
een voorbedrukte envelop van Rabbi
Mordecai G. Wolk, waarbij het adres
1259 55th Street, Brooklyn, N,Y. met
de hand veranderd is in 4910 14th Ave
(afb. 10). Het adres van de ontvanger
(een familielid?) was getypt: Mr.
Jacob Volk, Kaunas, Vytauto Pr. 26 /
5 LITHUANIA. De envelop is gefran-
keerd met een 5 cent president
Washington, uitgegeven ter gelegen-
heid van het 200-jarig bestaan van de
VS (Scott 710), afgestempeld met een
rolstempel in Blythebourne Station,
Brooklyn NY op 1 maart 1933.
(Tegenwoordig bekend als Borough
Park, een rustige woonwijk met een
grote, nog steeds groeiende bevolking
van orthodoxe Joden. Een van de
eerste bewoners, Electus B. Litchfield,
de zoon van de spoorwegpionier Ed-
win C. Litchfield, bedacht in 1887 de
naam Blythebourne, “gelukkig

tehuis” in het Schots.) Het interessante
detail is de handgeschreven opmer-
king “Mail Via SS ‘Albert Balin’”, die
aangeeft hoe de brief vervoerd moest
worden. Op de achterkant staat een
ander rolstempel van Brooklyn, ook
van 1 maart 1933.

De tweede “Ballin” voer pas kortgele-
den mijn haven binnen — hoewel ik al
een paar jaar op de hoogte was van
zijn bestaan. Ik nam hem over van een
gerespecteerde handelaar gespeciali-
seerd in postgeschiedenis (en een
goede vriend van mij) woonachtig in
Italié. Het was een ansichtkaart met
een foto van de SS Ballin en een
Jiddische tekst met de adressen van
het reisbureau Wolters in Hamburg,
Kaunas, Riga en Rechytsa (Russisch:
Peunma), die misschien gratis verstrekt
werd aan de passagiers (afb. 11).

Afb. 12

De andere kant van afb. 11: de kaart is
zonder postzegel verzonden vanaf de
Albert Ballin, in Eydtkuhnen met de
post meegegeven en beport op 12 mei
1925. Op 13 mei 1925 kwam de kaart
langs Kaunas, waar het te innen porto
werd vastgesteld
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Dit soort brieven heeft vaak geen post-
zegel, omdat de passagiers geen
gelegenheid hadden om het schip te
verlaten om naar een postkantoor te
gaan.

Een lid van de bemanning had de taak
deze brieven naar het postkantoor te
brengen — of misschien kwam een
bediende van het postkantoor aan
boord om de post op te halen.

Het porto werd met de ontvanger van
het poststuk verrekend.

Het juweeltje in mijn bezit heeft een
stempel EYDTKUHNEN **g met de
datum 12.5.25. (Eydtkuhnen heet
vandaag de dag Tsjernysjevskoje
(Russisch: Yepnsiésckoe; Duits:
Eydtkuhnen, en vanaf 1938:

Eydtkau; Litouws: Eitkiinai; Pools:
Ejtkuny) en is een nederzetting in het
district Nesterovsky in het oostelijk
deel van de oblast Kaliningrad in
Rusland, dichtbij de grens met
Litouwen. Tussen Tsjernysjevskoje en
het Litouwse Kybartai bevindt zich
een belangrijke grensovergang die 24
uur per dag open is in de hoofdweg
A229 (deel van de Europese route
E28) en het spoortraject tussen
Kaliningrad en Moskou door
Litouwen en Belarus.) Op de andere
kant vinden we een portstempel T, een
doorgangsstempel KAUNAS M
13.V.25 in zwart en een ellipsvormig
stempeltje PRIMOKETI KAUNAS ...
LIT 30 CENT in paars, dat het te beta-
len porto aangeeft.

De kaart was geadresseerd aan:
Lietuva, Keidainiai, Sinegogo g-ve 11,
P. Gruskiené (Litouwen, Kédainiai,
Synagogestraat 11, mw. Gruskiené).
De passagier schrijft zijn zuster een
korte boodschap in het Jiddisch “over
de ‘zaak’, dat hij in goed gezelschap
verkeert, ze zingen en vermaken zich
prima...” (afb. 12).

“Eind goed, al goed”?
|

De vertaling uit het Engels werd
verzorgd door Sijtze Reurich.

Afb. 14
Aan boord van de Albert Ballin, 30 juni
1928.
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GUSTAVE EISNER'S 8
EXCURSION
‘SSALBERT BALLIN

J JUNE-30-1023 il
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