 e—— .
R e
—3
SeecEmeshaser
T
———
—
| RS
) —
==

Mitteilungsblatt Nr./&/19 92

ArGe
ESTLAND

im BDPh.
e.V.

Inhaltsverzeichnis

Vorwort

Bahnposten und Posttransport

auf den Estnischen Eisenbahnen

"

Ein neues " Machwerk

Die estnische Post in Nordlettland

Aus der Arbeitsgemeinschaft

Handakte

Artur Menzen

Elmar Ojaste, Harold Osi
Dr. Hubert Schrédinger
Artur Menzen

Heinz Lukaschewitz



Vorwort zum Heft 13 " EESTI POST " der
Arbeitsgemeinschaft ESTLAND im BDPh e.V.

Liebe Sammlerfreunde,

fast 10 Monate war
ich beruflich im Beitrittsgebiet té&tig.
Aus diesem Grunde war es mir nicht méglich,
dieses Heft im 2. Halbjahr 1991 herauszu-

bringen.

Bitte entschuldigen Sie dieses Vorkomm-

nis; aber der Beruf ist vorangig.

Mit diesem Heft erhalten Sie auch das Heft
Nr. 14, sodaB wir wieder im zeitlichen
Ablauf sind.

Artur Menzen



Elmar 0JASTE und Harnld CSI

Bahnposten und Posttransport
auf den Estnischen Eisenbahnen
1918 - 1940

Die EESTI POSTI - Estnische Philatelistische Zeitschrift

- in Schweden brachte einen sehr aufschluBreichen Beitrag
Uber das estnische Eahnpostwesen in estnischer Sprache
und eine Zusammenfassung in englischer Ubetsetzung.

WiF sind dem Schriftleiter, der uns den Nachdruck der Ar-
beit bereitwillig in deutscher Sprache erlaubt hat, sehr
. dankbar, da die Studie von wissenschaftlicher Genauigkeit

und so tiefschirfend, wie sie wohl kaum mehr geleistet
wird.

Der Arbeit {ber die estnischen Sahnpoststempel ist ein

Beitrag Uber die Eisenbahnen in Estland zwischen den zweli

Kriegen vorangestellt. Diese Einflhrung erscheint mir zum

:ersténdnis des vorgesehaensn Bahnpost-Artikaels sehr niitz-
ich.

Ich habe ihn ins Deutsche ibersetzt und bringe ihn nach-
folgend zum Abdruck:

Die astnischen Eisenbshnen waren das Rickrat der Postbafdrderung

in £stland., Als Erte des kaisarlichen RuBlands iberra hm die
estnische Republik insgesamt 107c km Strecke mit Perscnentefdr-
derung. Jiese Zahl beinhaltet 700 km Weitspurcitecken (1524 mn)

und 370 km Schmalspucbahnen (7S¢ mm). Nach dem Abzug der deut-—

schen Besatzungstouppen im November 1918 kam nach Estland die

Sow jetarmee herzin. Die Eisenbehnlirien uaren in denkbar scrlech-
tem Zustand und es war eine auBerordentliche Knappheit an rollen-
dem Material und Brennsioffen. Es gzb keine Mdglichkeit, eiren
regeimdBigen Eisenbahnhetrieb aufzunehmen. Anfangs wurde - als
Jorlaufer fir sinen 2ahnpcstdienst - Post von Tallin undsnderen
Zentren mit unregelmg8ig verkehrenden Giter— und Personenziigen
vercandt, Beutel und Bunde mit Post wzren von Postschaffnern
(Kurieren) beglei%et worcen. Im allgemeinen verwendeten die Schaff-
ner verfiigbare Abteile oder auch gewSbnliche Pesrsonsnabteile. Ar

den Bahnhtfen tauschten sie Post aus. Ein regelm3Bigar Babnpast-
dienst begann von Mitte 1919 ab auf der Strecke Tallin - Parnu und
kurz darauf foldte die Linie Tallin -~ Valk, der dann andere Strecken
folgten. Auf einigen Nsbtenstrecksn wurden aus wirtschaftlichen Grin—-
den Bahnoosten nie eingerichtet und die Post uwurde hier durch den
ExpreBqutdienst der Bahn oder durch die oben erwdhnten Postkuriere
befdrdert, .

Von Beginn der frihen 30ser Jahre an wurde mit dem Zweck weitere wirt-
schaftliche Einsparungen Zuerzialen und um einen wirkungsvolleren
Betriseb zu erreichen ein Abkommen zwischen Post- und Bahnverwaltung
getroffen., Danach wurde fir Post- und Expre8gutdienst auf den Eisen-
bahnen eine Verschmelzung herbeigefibrt. Bahnpostwagen wurden so um—
gebaut, daB siegleichzeitig sowohl Post-, als auch Reissgepédck und

-Z-



ExpreBgut beférdern konnten. Der Postaustausch zwischen den GroG-.
stddten wurde durch Versand von Postbeutelr als ExpreBgut teschlau-
nigt; in dimsen F&llen wurde dies dirch Eisenbahnbedienstete besorgt.
Zum Beispisel tauschten 1939 die GroGstiddte das Landes - Tallin und
Tartu - 6 mal in 24 Stunden Post aus.,

Vaon den ca 720 Postdmtern und Zweigpostimtern waren 1939 ‘iber 120 in
Eisenbahnhdfen eingerichtet und mit Eisenbahnpersonal bssetzt, Gleih-
zeitig fungierter sina Anzahl Landpoststellen als Eisebahn-ExpreBgut-
agenturen, Fir ihre besondere Arbeit wurde den 3edienstasten solcher
Stellen Frei-fahrkarten zugestanden.

Nachdem das Ubereinkommen von Eisenbahn-— und Postverwalung Uber die
Zusammenarbeit 1934 in Kraft getreten war, wiirden die von Eahnposten *
befshrenen Eisenbabnlirien auf 16 cerluziert, Die Tafel gibt die Strek-
ksn an und ihrs Nummern wieder, sowie das Kontrollzmt, Die srwdhnts
Aufstellung schliz=0t nicht die Bahnpoststrecken ein, die inzwischen
als unuirtschaftlich eingestellt. oder eirgarichtet wurden, als Folge
neu erbauter Eisenbahnlinien.

Nach einer Schitzung lberstieg die Zahl dcr Poastbedienststen, Zie tat-
sdchlich als fahrandes Personal eingesstzt waren kaum 60, Im Jahr 1538
becschéftigte die Estnische Post- und VYarkelrsverwaltung “698 MZmner u.
Frauen, Die Mitgliedar des BpTeams hatten sich wenigstens eine Stunde
vor Zugabfahrt beim Konkrollamt zum Dienst zu melden, Sie ruBten Post
sortiersn und Ziese absackzn helfen., Der dlteste Beamte bekam den Ta-
yesztempel, Briefkastenschlissal usu, Fir Postbautsl nuBte er quitie-
ren. Die Post aus de: Zahnstaigbriefkasten mu3te =corfort sortiert weo--
den. Oft muGBte Post, nachdam sie gestempelt und sortiert uasr, schon
beim ndchsten Halt hinausgegeben werden, so daB sic 2ffenbar ibr Ziel
mit dem andsren dahnpostwagen i entgzgengesetzta- Richtung schneller
erreicht hdtte. Alle Bautel multen verschlossen werden und die mit
Eirschreibepost sogar versiegelt., Die Instruktionen batreffend genauer
Sortierung und Leitung waren sehr “ompliziert, Jade2 vorgekommene Fehl-
l22tung wurce gemeldst und die betroffenen Bzamten hatten schriftlich
dazu Stellung zu "ehmen.

Die aus den Briefkdsten entnommenen Postsendungen enthielten oft Erie-
fe, dis vom Absender mit Einschreiben gakennzeichrzat raren, Diese waren,
wenn sie -ichtig mit Marken frankiert waren, in einez besondere Liste auf-
zunehmen und mit Einschreibezettel und - nummer zu kennzeichnen,

Zor Erleichterung fir die Allgemeinheit und fir eire schnzlle Aufliefe-
rung der Fernbriefe waren BriefkZsten nicht ~ur an den Sahnpostwager,
sondern auch auf den Bahnsteigen. Letztere wurden cdurch die Postbediens-
tatan vocrbeifahrender Zige geleert. In Ergé&nzun3y zu den Pastwagen hatten
ab 1939 einioe Personenziigs besondere Aufliefwurungskisten, Ciese Kasten
wurden dann an Jden Zielbahnhdfen der Zioe geleert.

Wihcend der 20 Zahre der Unabhangigkeit erfuhr das f£isenbahnnetz allmzh-
lich eine erhebliche Auswzitung. Insgesamt 400 km neue Hauptstrecken wur—
den gebaut. Die Gesantlange der es-=nischen Eisenbahn—Hauptstrecken im
Jahr 194c war 148c¢ km, Der durchschnittlich: Abstand zwischen den einzal-
nen Stationen ging von 9 km im Jahr 1919 auf 5 km in 1339 herunter.

Zu Beginn der Unabhdngigkeit waren die Landpostimter beim Austausch von

Past an der nachsten Eisenbahnstation haupts&chlich von l&ndlichen pfer-
debespannten Kutschan abhidngig., 1922 wurde 2in erster astnischer Motor-

Bus-Oienst eingerichtet. Diese private Motorbus-Gesellschaft iibernahm
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nach und nach alle Pferdegzspanne ind als Kontrzhent mit der Postver-
waltung Ubernahm diz Gasellschaft den Posttransgort auf ihren Linier.
Mit der Bahn wurde die Post im Bahnpostwagen ode: ir geudhnlichen Pex—
sonenziigen im Packwagen cder ExpreBgutwagen befdrdert. Postwagen fuh-
ren normalerweise auch in Nachtziger; in den Fahrplanen erschiznen
sie als Paostzige.

In Ubereinstimmung mit der Estnischen Postarcdnung bildeten dis Bahn-
posten keine unathdngige postalische Einrichturg, sondern warc eine Ab-—
“teilung des sug.Kontrocllamtes, d.i. des Haupt pos*amtes an den gzhnkno—
tenpunkten mit Posttransportabteilungen. Im zllgemeinen bastard airn
Team eines Postwagens aus zwei Mann — Postbeamter un' Postschaffnzr.
Auf den vieltesch&ftioten Routzn Tallin - Valga waren die mit crei
Marn besetzt - dem 2)teren S2amten und zwei Postschaffnern.

. Nach der Rickkehr wvon d2r Fahrt zum Heimatpostzmt bzw. Kontrollamt wur-
den die Postsdcke, Schliissel, Siegel, Entuwertungsstempel zurickgegeben.
Der Bahapostbeante ilbergab seinen schriftlichen Rszport, worinner =r ins-
besonZcre Verspdtungen vermerkte rder ob zin Austausch nicht stattge-
funden ~at und anceres mehr,

Dec zweite Teil dieses Beitrages befaBt sich sowohl mit estnischer Lb-
stempalungen - provisnrischen und regulirer - als auch mit Cinschrezibe—
kennzeichrunnen.
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Nachdem das Ubereinkommen dsr Eisanbahn— und Pecstverwaltung libar die
Zusammenathajt 1334 in Kraft trat wurden die_von Bahnposten befahre—
nen Eissnbahnlinien auf, 16 reduzmert.

hach einer Schatzung iherstiag die Zahl der Pastbeanten, die tatsdch—
lich “als fahrendes Personzl auf den_Bahnposten eingesetzt waren, kaum
die Zahl 60. Im Jahr 1938 bsqchaftlgta die Sstnische Post- und Ver-
kehrsverwaltung 1698 Manner und Frauen,

Die Mitglieder des 8ahnpostteams-hatten sich wenigstens eine Stunde
vor der Abfahrt ihres -Zuges beim Kontirollamt zum Dienst zu melden,

Sie nuBten Post scrtieren und diese absacken helfan. Der dlteste Be-
amte bekam den Tagasstempel, Briefkastenschlissel uswa aus sehdndigte
Fut arhaltene Postbeutel mudts er quittieren. Die Post aus den Bahn-
steigborisfkdsten multe sogleish szrtiert werden. 0ft mu8ten Sendungen,
nachdem sis gestempelt waren, schon baim ndchsten Halt hinauggegeban
werden, s3> dal sie offensichtlich ibr Ziel mit dem andersn Postwagen
in entgegengesetzter Richtung schneller fatten erreichen kdnnen (7).
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Alle Beutal muBten verschlossen werdun und die mit Eirs chreibepost
sngar versiegelt, Dis Anweisung=n tatreffend das genaue Sortizren
und die Ablsitung der Sendungen waren sehr kompliziert, Jede vor—
gekommene Fehlleitung wurde g:smeldet, der batr.Beamte hatte schrift-
lizh dazu Stellung zu ashmsn, :

Die aus den Briefkdsten entnommena.Post erthislt oft Briefe, die vom
ftsendet mit "Einschreiben™ gekennzeichnat waren. Ciese wurden, wenn
vichtig frankiert, in eine_besonders Lists aufzunehmen und mit Ein—
schireibezattel vnd - nunmer zu kennzeichnen.

Nach d=r Rilickkehr von rer Fahrt zum Heimatpostamt bzu.Keontrollamt
wurden die Postsdicke, Schlissel, Siegel und Jder Tzgesstempsl zurlick-
ganehan, Dst Bahnpostbzamte Ubergab auch seinen schwiftlicten ZBericht,
wcrinnen insbesondeca Varspdtungsa vermerkt weren ocer ot ein Post-
taus:h nicht stattgefunden hat und znderes meht,

Dar zweite Teil dieser Arbeit befaBt sich mit den estnischen
8ahnpoststempeln — provisorischan als auch ragul3ren — und
mit d2r Kennzeichnung von Einschreitesendungzn,

Yir werden auch diess Arbeit in devtechzt Uhersetzung ab-
drucken, '

Haben Sie den

JAHRESBETITRAG

iberwiesen ?2??

Bitte bald erledigen.

Danke
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ins Oeuteche Obersehzt v, E.Stécker
PROVISORISCHE ENTWERTURCEN
In den ersten Jahren der (estnischen) Unébhéngigkeit zwang
der Mangel an estnischen Entwertungsstempeln im allgemeinen,
als auch bei den Bahnposten zur Verwendung von Stempelpro—
visorien. Wahrend des Jahres gab es eine gyanze Anzahl derarti-
ger Stempel, 1920 waren es weniger.

Soweit bekannt hatten die estnischen Bahnposten wdhrend des
Jahres 1919 zu arbeiten begonnen., Die Postvetwaltung lieB

alte russische Entwertungsstempel einsammeln um sie umzugra-
fieren. Tatsdchlich sind die ersten regularen Bahnpoststempel,
besonders. die: mit durchwegs arabischen Datumziffern, aus ehe=-
maligen russischen Stempeln hergestellt worden,

Vorlaufer eines regelmdBigen Bahnpostdienstes stellen wohl die
vielen. handschriftlichen Entwertungen mit unausldschlicherTin-
te dar, die miglicherweise durch begleitende Beamte vorgenom-
men wurden, Das war 1919,
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Form wurde von der Estnischen Postverwaltung im Jahr 1919 Gbernommen,
ab 1925 wurden jedoch einige neue tunde Entwertungsstempel bei Bahn-
posten in Gebrauch genommen, jedoch zu gleicher Zeit auch mehrere

neue Ovalstempel hergestellt. DerAGrund fir diesen allmdhlichen Wech-
sel von der ovalen zur runden Stempelform ist nicht bekanét. Es war

of fenbar keine Notwendigkeit mehr, die Bahnpost von der anderen Post

zu unterscheiden. Uie Beschriftung der Rundstempel war einfacher undg
billiger; saubere Stempelabdrucke zu erhalten erforderten weniger Ge-
schicklichkeit der Beamten im fahrenden Zug.

An dieser Stelle ist es auch von Interesse, die Aufmerksamkeit der Le-
ser auf eine Tatsache zu lenken, namlich daB das Abmessen von Bahnpost-
stempeln auf Postlegen zu verschiedenen Resultaten fihren kann: es sind
bis zu 2 mm Differenz mdalich und mit der Bewegung des fahrenden Zuges
zu erkldren . .. Die MaBe in den (nachfolgenden) Tafeln kénnen deshalb
nur anndhernd sein.

Die requléren Bahnpoststempel kdnnen in folgende Typen eingeteilt wer-

den:

~
-

Type I Doppelbriickenstempel ~Oval : Im unteren Teil des Ovals das
Wort "Postvagun" (=Postisagen), rechts und links seitlich
kleine Sterne oder Kreuze. in verschiedensn Formen, keine
Unterscheidungsbuchstaben, GréBe 33 - 34 1/2 zu 23 - 24 1/2
mm, Monate in arabigghen oder rémischen Ziffern

Untertype I a: Hdhe der Buchstaben 2 1/2 - 3 mm, Beschrif=-
tung gleichmdBig ung. klar
I b: HShe der Buchstaben 3 - 4 mm, Beschriftung
oft unregelmiBig und nicht klar

£



Die provisorischen Bahnpostentwertungen lassen sich in folgende Typen
einteilen:

1e-

‘ﬂ-‘
48 @8 B

5D PWacoN

Tuldp/Type 2 a

oP.w.Tallinn-Walk 77 . puPeTsERi-vaLK

oP.w.Walk-Tallinn 3, p,VALK-PETSERI

Some typical Early Estonian TPO Provisional
Postmarks

I - Stumme Entwertungsstempel in verschiedenen Formen -
Sterne, Kreise, Linien usw.

Diese wurden in der Arbeit von Schdnherr, Weiner und Eichenthal
bereits erfaBt. Mit groBer Wahrscheinlichkeit wurden diesz auf
der Strecke Tellinn -Parnau getdtigt.

II - Stumme Stempel aus denen ihre Verwendung bei der Bahnpost hervor-
geht A
a) gradlinige Stempel, etwa 38 mm, Text "P.Wagon" oder "P,Wagun"
=Poscwagen -
b) runde Stempel, Ourchmesser etwa 38 mm, gradliniger Text "Post-
Wagun", verwendet auf der Linie Tallinn - Parnau

III ~ Gradlinige Stempel mit Angabe des Abgangs— und Zielbahnhofs "P.
weFallinn - Walk" und "P.w. Walk =Tallinn"
Diese giht es in verschiedenen Farben
"P,v.Valk ~ Petseri" und "P.v.Petsaesi - Valk"

IV —Handschriftlichs Entwertungen mit unausldschlicher Tinte oder
Stift "P.V.,", "P.uW.", "P,Wagun" daneten Datumund Strecks

V - verschiedene Gummistempel der Eisenbahnverwaltungen, Text in
Estnisch oder Russisch
Verwendungszweck ist nichtgekldrt und insoweit nicht sicher, ob
tatsachlich bei einer Babnpost verwendet,

REGULARE ABSTEMPELUNGEN
Um Bahnpoststempel leichter erkennen zu kdnnen, wechselten die russi-

schen Bahnpoststempel ab 1903 von der runden zur Ovalform, Diesslbe

7 -
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Type

Type

Typ2

ts folgt °1n9 Lizte aller bekannter Bahnpoststempel sowie de
Abbildunge 3' (St%mpallnschri't imm2r _in groCen

(1)

Mr.

II Doppelovalbrickenstempel, "Eesti" im unteren Teil des

I1I

Iv

Ovals, "-P.V. " (=Bahripostwagen) vor der Abgangsstation.
Einzige Ausnahme ist "Sonda - Mustvee", hier fehlt "p,y."
Unterscheidungstuchstabe A oder B vor oder nach "Festi",
MaGz der Stempel 32 — 3 4 mm zu 24 1/2 - 25 1/2 mm, Se-—
schriftung im allgemeinen klar, aber unreqelm3Big.

Doppelkreisbriickenstempel, Im unteren Teil des Stampels
"Eesti", unter der Bricke Unterscheaidunqgsbuchstate A oder
8, "P.V."(= Postwanen), Ourchrmesser 29 mm, vor und nach
Easti kleine Kreuze, Beschriftung klar und gleichm&Big.
Coppelxrelisbrickenstempel, Unterscheidungsbuchstabe "AM,
ng" oder "I" im unteren Teil des Kreises mit schmalen 5-

zackigen Sternen links und rechts, Durchmesser 27 1/2 -
28 mm, Beschriftung klar und rsze2lmilig,

2) (3'

Sahnpost-Nr. Ezhnpostlinie, ersten und yce Bemerkungen

1934 letzter Verwendungstag,
P.V. Stempelinschrift

[84]

€ Haagcalu - Tallinn
1621,4.18 - 1941.3.153
2)Haassalu — Tallirn
b)Hzansalu - Tallinn

Ithcska - Valk

1922-5-16 - 1931-39-31

a)Irboska - Valk Ia
b)Irboska - Valk III P.Y,

—
T o

(Y]

lLells - PZrnu
a)P.V.Lelle - Parnu I11 Buchstate A
Lelle - Vil jandi
-1941-1-27
a) P.Y.Lalle - Vil jandi IV Buchstaze A
16 flustvee ~ Sonda

1937=3-24 - 1940~5=7
. a)P.Y.Mustvee - Scnda TII Buchstabe

J>

Yarva - T2llinn

1322-1-27 = 1927-4-2%

3) Larve - Tallinn Iz
h) Mszrwa = Tallinn T 2




(1) (2) 3 (4) (s)

9 4 . Parpu - Tallinn
1920-2-14 - 1941-5-29
a) Parnu Tallinn I
b) Pirnu - Tallinn I
I

c) P.V.Parnu - Tallinn I Buchst.

[Rs]

1o 13 fasla - \Virtsu
1622-12-23 - 1940-12-26¢
a) P.V. Rapla - Virtsu II Buzhst.
B) P.V. Rapla — Virtsu 11 Buchst,

11 15 Sonda -~ Mustvee
1925-10~25 - 1938-6-5
a) Sonda - Mustvee II - Buchst A
b) P.V. Sonda — Mustvee 1II

w 1

12 S Tallinn - Haapcalu
1923-12-25 - 1932-6-8
a) Tallinn - Maapsalu
b) Tallinn - Haapsalu

= -
(8]

b Malteserkreuz

13 Tallinn - Narva
1920-5-19 - 1925-12-24
\ -
2, Tallipn - Narva

-t
W

14 3 Tellinn - P3Ernu
1918-11-10 - 1938-70-21
2) Tallinn - P3rnu Ia
b) Tallinn - P3rnu Ib areb.2iffern
Sterncren
c) P.V.Tallinn — Pirnu Ti Buchstabe &

15 1 Tallinn - Velga
1634-10-13 -1940-3-12
a) P.V.Tz2llinn ~ Valga II Buchstate A
b) P.Y.Tallinrn - Valga 11 " e
c) P.y.Tallinn - Yalga IV U-zeichen 1

16 Tellinn - VYalk
1920-3-12 - 1932-5-15
a) Tallinn -~ Valk I
b) Tallinn - Valk
c) Tellinn - Valk I

arab.Ziff.,auch Lisau
" mit Sternchen
mit Malteserkreuz

-
o agm

17 Tallinn - Vil jandi
1933-10~-11
a) P.V,Tallinn - Vil jandi TV Buchstabe A

18 Tamsalu - Turi
1928=3-415 = 1929-6-7
a) P.V.Temsalu - Tiri 111 Buchstabe A

19 7 Bpa - Narva

1932-1=14 = 1939-8-2
a) Tapa - Narva Ib arab,Ziffern
Y) P.V.Tapa - Narva 11 Buchstabe B

,/¢0 -
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(1) (2 (3) () (3)
7 8 Narva ~ Tapa

16827-171-3 - 1821=-3%-13

a) tarva - Tapa I3

b) P,V,Narva - Tapa II Buchstabs 8
8 10 P3rnu - Lelle

1928-12-29 - 1921-2-11
a) P.Y.Pirny -~ Lelles
b) P.V.Pdrnu - Lzlle

- /4,4'

IIf Buchst.A 2,5mm
ITI " 4,0 mm
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Avs EESTI FILATELIST 1979/ 24-25
mit freundlicher Genehmigung des Verfassers
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Abtildung: Stempelinschcift immzr groBe Buchst.
(1) (2) (3) : (4) (s)
Nr. ©&ahnpost-=i\r. Bahnpestlinie, eraten Type Bemerkungen
Uoletzter Verwendg.Tag
P.V, Stemselinschrift
20 Pave 11 Tartu - Patseri ~ Vaina

1236-11-30 - 1939-07-29
a)PoVo Tartu - Petseri - Valga IT A 33,5x24,3
b)P.Y. Tartu — Petszri - Valga II B 33 x 24

21 Tartu -~ Peteceri - Valk
1932-03-02 -~
a)P.V,Tartu - Petseri - valk II A 34 x 24

22 Tiiri - Tamsalu

1326~04~08 ~ 1331-10~26

a)P,V. Turi - Tamsalu II1 A § 29,5
23 P.ve 17 Valga —~ Petseri — Tartu

1933-12~22 -~ 1941-0%-07
a) P.V, Valga-Pztseri-Tartu 11 A 34 x
b) P.V. Valga~Petseri~Tartu iI 8 34x23

4‘7*\'”4/
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L0STVAGUR
24 a




(5)

(1) (2) (3) (4)
24 Peve 2 Valga -~ Tellinn
1933-12-01 = 1943-12=27
a) Valga - Tallinn I b - 3ex 25,5
b) P.V.Valga - Tallinn II A 34 x 25
z) P.Y.Yal.,a - Tallinn II B 34 x 25
25 Valk -~ Icboska
1925-12=31- ~1931-05-23
a) Valk = Srboska I a2 - 34 x?24
b) Valk -~ Jrboska IIT  P.N. B 29,5
2€ Valk ~ Pet=3ri - Tart.
1931-12-31 - 1933-c2-18
a) B,V,Jalk-Pntseri-Tartu il A 34x2%
h) 9.V.Valk—-Patseri-Tartu II A 34x2%,5
27 © Valk=Talilinn
1826-05-21 -~ 1933-~53-145
a)Vilk - Tallinn Ia - 34x25,5
3, + 2
b)Valk — Tallinn I = - 34x24,5
a. +3mm
c)Vzalk - Tallinn It - 34 x 24
Mmaltas.+

P.V.

tudp III
# 29,5 mm
25 b

VALK-JRBOSKA




(1) (2) (3) (4) (5)
28 viljandi —= Lelle

1940-2521 ~ 1941-01~05

a) P.JViljaadi - Lalle IV A g 27,5
29 Vil janZi -~ Tellinn

1935=12-08 = 154%—-01-05

a) P,V.Viljandi - Tallinn IV A B 27,5

h) PV Viljendd - Tzllinn Iv B p 27,5
3¢ Pevels Jirteu - Rzpla

1933-12~23 -~ 1937-06~17

a) J.V.Virtsy -~ Rapla IZ A 35,9 24

b) FeVeVirt~u - Rapla IT B 33,5x 24

Zwe2i Sahnpoststempel, die nur auf teilweise estnischen Strecker
vorkommen:
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wegen dat Ortsbezeichnungan WALK = VALGA = VALK - VALKA cei fir
nicht—2-tnische Leset eire ErklZrung qegeben: '

Im ehemals Russischen Mordwest-Eisenbahn—-Netz war Va}k (-ussisch:

BA Kb) ein wichtiger Eisenhahnknotenpunkt mit Uerkstatten.’Nachdem
Estland und Litaue., ¢ie Selbshindigkeit erlangten, wirde die Stadt
geteilt, Der estnische Teil hekam die Bereichnung Walk oder Valk,dgr
litauische wurde Valka genannt. Im Jahr 192% wurde der estnischeTeil
anuferund einmer Sprachkorrettur Valga genanrt, Scwohl der estnis:?e,
als auch der litauische Teil hatte seine sigenen Poswdmtzr unid Eisen—
bahnstationen.
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Stemnel fir Eiaschreibetriefe von 3ahnposten

Im allgzmeinen vucce Eirnschreibspost bei den 8ahnposten handschrifflic
gekennzeichnst, £igene Gummistempel, die zu dizsem Zwe:zk extra geschaf
fen wurden, waren den bei den gewdhnlichen Postamtern benutzten sehr
dhnlich.

Jiese Stempel hatten die Bszeichnung der Sahnpost in bzaiden Richtungen
wi3s auch auf den Sahnpoststempeln, Trotzdea Stempel zur Kennzeichrung
vrn Einschreibzpost verfigbar waren, wurde Jie handschriftliche Kenn—
zeichnung noch 3is 1940 angewandt.
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Nachfolgend wird ein Einschreibebrief mit estnischem Einschreibie—
stempel eirar B ahnpost

Tshttud. QRRVATTAS.
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Porstmeister T. Broman,

¥ 0O E I A.

ZXTETEXTERIT=X

P{nland,

urd einige Typen von 8ahnpost-f£inschreibastempzln gezeigt:

R Ne N .
PY. NARVA-TAPA PV Narva-Tapa Eesti

Ne N
P. V. PKRNU- LELLE P.Y.VALK-TALLINN
EESTI EESTI
ZUSAMMEMFASSURNG

Diesen Artikel zv schreiben war nur m3glich durch weltuwsite Zusam—
menarbeit von Sammlern und Posthistorikern. Micht nur das Durchfor-
schen der Literatur, sonde-n auch des tatsdchlichen Materials in
vielen Privatsamm lungen machte es méglicn, diese Arbeit zu vollen-
den. All cen Helfern sind wir sehr dankbarc,

Die estnische Zeitungen in der freien Welt :Uckten eine Notiz ein, wel-
che Zuschriften von friheren estnischen Postbeamten einbrachten,die
heute in England, Schweden und Canada letben. b=r Briefwechsel mit
diesen Herren hrachte uns eine Anzahl wertvoller "Innen—=Informatic~.
nan", die oft nicht in Dienstanweisungen zu findar waren. Ihre Hil-
fe war einmalig!

Anmerkung der Schriftleitung:

Die Ubserschrift S5.516 gibt zu MiBverstdndnissen AnlaBl, Der Artikel
ist nicht aus dem Estnischen ins Deutschz Ubersatzt worden. Es
handelt sich um dis Ubertragung des englischer Taxtes ins Deutlsche,

- A} -



~Aus EESTI FILATELIST 1979-24/25

tlmar Ojeste ja Herold Osi

ESTNISCHE BAHNPOSTEN 1918 / 1940
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uz us dem Englischen ins Deutsche Uber-
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euncl.Cenenmigung der Verfasser
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' Lus ¥openhagen sancdte ein Leser einige "Richtungsaufkleber" (gemeint
sind wohl Vorbindezettel aus der Zeit der deutschen Besetzung von 1941-
4t¢, die infolge ekuter Papiernot wiederverwendet wurden,

Sie tragen estnische Bahnpoststempel:

— Vorderseite

RUckseite/
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o ﬁ?}'«": ﬂh-"-ln: -f-'&"av\vlf'-» P

Um Reisenden entgegenzukommen, nahmen in Zusammenarbeit zwischen Bahn
und Post die Eisenbahnstationen auch Privattelegramme entgegen. Der
Telegrammtext wurde durch das Bahnhofspersonal an das ndchste Postamt
per Telefon durchgegeben und von dort erst telegrafisch Ubermittelt,
Die Telegrammgebiihr wurde auf der Riickseite der Vordrucke in Briefmar-
ken verklebt und mit dem rechteckigen Tagesstempel des Stationsvor-
standes abgestempelt, Ein solches Teleqramm ("Ich werde um 8 h abends
heimkommen") ist mit seiner Rickseite —ausschnittsweise - abgebildet.

1y
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Ein deutscher Leser, so schreibt der Verfasser, sandte eine interes-
sante Rechnung eines privaten Stempellieferanten an die Estnischen
Postbehdrden fiir gelieferte Gummistempel. Auf der Riickseite dieser
Rechnung sind die Abdrucke der an diesem Tag gelieferten Stempel aus
Gummi, uU.a, auchzueizeilige Stempel fir die Bahnpost Valga - Petseri-
Turku und umgekehrt., Solche Stempel wurden fir internationale Korre-
spondenz und zur Kennzeichnung von Vorbindezetteln veruwendet,

Valga-Pelseri-Tarlu
postvagun,

Tartu-Petseri-Valga
postvagun

Es erscheint auch wichtig, klarzustellen, daB gem3@B der Bekanntmachung
in der Staatszeitung vom 1.September 1933 von diesem Tag ab die amt-
liche Bezeichnung von Valk in "Valga" gedndert wurde. In derselben Rech-
nung ist ein vollsténdiger Satz von Gummistempeln fir die Post in Pal-
diski gezeigt, das zur selben Zeit seine Bezeichnung Baltiski in rich-
tig Paldiski geandert hat,

Verschiedene Stempel wurden auch in blauer, einige auch in violetter
Farbe bekannt, In der Sammlung des Verfassers befinden sich eine An-
zahl unadressierter Postkarten, deren mit Ostland uUberdruckte Hitler-
marken mit Daten vom 14. oder 15.April 1944 abgestempelt sind. Offen-
bar handelt es sich um Abstempelungen,die fiir das Postmuseum oder bei
der Zentralverwaltung angefertigt wurden, nachdem die Stempel zurick-
gezogen worden waren.

Es ist beabsichtigt, im AnschluB an diesen Beitrag einen Artikel Uber
die deutschen Bahnpoststempel dieses Gebietes zu bringen.

Auf -der nachsten Seite sehen Sie die Wiedergabe einer estnischen Eisen—
bahnkarte aus dem Jahr 1927,

- /5"
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aus EESTI FILALETIST

ESTNISCHE BAHNPOSTEN
zur Zejt der deutschen Besatzung

wahrend des 2.Weltkriegas

von £lmar Ojaste

Ehe wir mit der Darstellung der Bahnpoztstempel zus dap 2zhren
1941-1944 beginna2n, wiren noch Streckensisspsl nachrzuiraegzn,Zis

estnischer Herkunft sind und in der "deutschen" Z=it weiterver-

wendet wurden:

E£s handelt sich um eipen Maschinenstampel REVAL - TALLIN mit
dem Durchmesser von 23mm und Wellenlinien. Herr Ojaste belegt ihn
mit dem QLatum 1344-08-01

Bp. RIGA - REVAL (Postivagun) dto.
mit Unterscheidungsbuchst."a" mit Unterschaidungsbuch-.

P

mit Datum 10.1.1942 stabe "c" vom 30.3.42

Die Arbeit sei mit da2m nun folgenden VYerzzichnis S2r in E£stland 1942Z-
1544 verwendeten "agsutszchen" Streckenstampsl acfgeschleossen:
1fd.Nr. nach Postzug/ Type nach Frihestes
Herrn 0Ojaste Stempelinschrift Abbildungen Verweniungsdatum
Unterscheid,Buchst,
201 a RIGA - REVAL BAHNPOST
DEUTSCHE DIENSTPOST OSTLAND a IY a 27.5.15843
b " b IV a 29.9.1942

c " c WV a 18.7.1943,

rZﬂ"
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saKNPOST O

U5 1131 301345
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201 & HIGA - SEVAL HAKNPOST
DEUTSCHE DJENSTPOST GSTLAND o IV 2
202 a TAPS - HARWA BAHNPOST
DEUTSCHE DTENSTPOST OSTLAND a IV 2
o] " b IV &
203 2 REVAL - SALTISCHPORT BAHNPOST
a [V b
204 a REVAL - NARWA SAHNPGST a IV &
b " b Vs
L_—rJ K
CNPETIAREN
& PAUNPQST*7\
éb63344}
‘i\\§ _’/,/
205 a  REVAL - RUJEN BAHNPOST a IVb
205 a  REVAL - TAMSAL BAHNPOST a IVUb
B b IV b
207 a2 WALK - PLESKAU BAHNPQST a 1IYb
a] " s IV &

Q- BAHNFOST <\ 1
ZUG 0044 C5.5. 4

208 a RIGA - WALK (OSTLAND) a Ive
b " b IV c

209 a RIGA - HAPSAL (TALLINN-HAAPSALU)
BAHNPOST a IV
b " b IV =

I~
~
\

—————

-«eine Angabe-

5.5.1G44

5.1.1943

1.1.1943
1.1.1943
1.1943

19.4.1944
23.6.1944
1.1.1943
31.10.15843
13.11.1943

\_/\ PLcSk’
" \PUC_“’/

3306 311043

5.9.1944
23.12.1943

-keineAngabe-

15.5.1944



210 a

211 a

212 a

4 '
d? BAHNPOST

REVAL - PERNAU (TALLINN-PERNU)

:W%»

J
%
2

7UC8312 15,4 44

BAHNPOST a IV d -keine Angabe-
|}
' b IV d "
f' c Ivd 8.6.1944
1"

d 1Ivd 15.1.1944
REVAL - WALK (TALLINN-VALGA)
BAHNPOST a Ivd 18.4,1944
1

b IV d 17.7.1944
REVAL - WERDER (TALLINN-VIRTSU)
BAHNPOST a Iv¢d 24.5.1944

Das ndchste Treffen der ESTLAND - Philatelisten

findet am 3. + 4. Okt.

Einzelheiten entnehmen Sie dem n&chsten Heft.

BITTE VORMERKEN

1992 in Soest / Westf.

BITTE VORMERKEN

statt.
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fimar 0jaste

Sahnpoststrecken und ~stempel Estlands :- den Jahren 1%42-44

Zu Beginn der Estnisehen Sozialistischen Sowjetrepublik (ESSR)
im August 1940 sah das gesamte Netz der =stnischen Eisenbahnen
wie folgt aus: Kkm

Hauptlinizn Nebenlinien
Weibtspur 1,524 mm 772 460
Schmalspur 750 mm 675 234

Wihrend dar -Besatzung durch die Sowjetun::zn (1940/41) vollzo-
gen sich keine Ver#dnderungen hinsichtlic- der estnischen Eisen-
bahn, mit Ausnahme, daB .sie der zentraliz:ischen "All=-Union" -
Eisenbahnverwaltung unterstellt wurden.

Fad

Der . ml .. der Postwagen und Bahnposter zui den estnischenfisen-
bahnen blieb wie sie zu den Zeiten cer I::nischen Republik war
2is zum ‘Ausbhruch der Feindseeligkeiten mi: Deutschland im Sommer
1941, 'In dem gesamten Zeitraum wurden dis {riheren estnischen
‘Entvertungsstempel weiterverwendet, Sowei: bekannt, arbeiteten
kaine direkten Bahapasten bis in die Sov:ztunion hinein oder um-
gekehrt.

.Im Sommer 1941 schon zu Beginn des Monat: Juli, drangen deutschs
Trupoen in SlUd-Estland-ein'und verh eerts- die fisenbahn von Val-
ga nach Petseri. Mit ﬁem‘FaIl:des~Eis=ntarnxnotenpunktes Tapa ‘in
deutsche Hand .am 4.,Aug.1941 hatte die soujgtische Besatzuingsver- -
waltung eine ‘Menge rollenden estnischen Iisz=nbahnmaterials zu sva-~
kuieren, darunter auch Postwagen. Die Vs:-iuste an rollendem Mate-~
rial von dan Bchmalspurbahnen -waren nur zsring, da keine direkte
Verbindung zum “Russischen Eisenbahnnetz zzstaznd. Ende August 1941
wurde das .gesamte estnische Hauptgebiet Zurch deutsche Streitkraf-
te kontralliert -und man begann sogleich im Interesse von Militér-
transporten die estnischen Sahnen mit welzer Spur der westlichen
zentraleuropalschen Spurweite anzugleichzn. Zuerst wurde cies auf den
Strecken Valga - Petseris, Valga - Narvz, Tapa - Tallinn vorgerom-
men, andere folgten spdter. Die insgesamz 683 km Hauptstrecken und
316 km Nebenlinien mit weiter Spur wurde- dem deutschen Eisenbzhn-
netz angeglichen,

Das rolleande Materialsetzte sich worwiegesncd sowohl ‘aus alten deut-
schen Wagen und Lokomotiven, als auch aus 3eutegut der belgischen,
holldndischen und franzdésischen Bghnen z_szmmen.

Ab 1.Jan,.1942 wurde eine direkte Postwacssverbindung zwischen Riga
und Reval (nga und Tallinn) aufgenoamer. iuf den anderen Strecken
versahen Postwagen mit estnischen Postbeznten den Dienst und benidtz-.
ten frihere estnische Bahnpoststsmpel.

Yie man aus vorliegendan Postbelegen sc-_:282n kann, wurden frihete
Strecken wieder eingerichtet und / oder :z2utscne Sahnpoststempel
mit der Inschrift BAHNPOST in Gebrauch cs~ommen, die die estnischen
Stempel abgeldst habsen.

Zu 8eginn des Jahres 1943:

Reval - Baltischport Tallinn - Palziski - neue Bahnpost
Reval - Narwva Tallinn = Marva "
Reval -~ Tamsal Tallinn - Tamsalu " "
Taps = Maruws Tapa =~ Narva

’Z’f 7
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Im letzten Viertel jahr 1943

Riga - Walk Riga - Valgez Izsti) ehem,litauisch.8p
Walk - Pleskau Valga -~ Pskec. neue Bahnpost
Reval - Pernau Tallinn - PEz-=y
Im April 1944
Reval -~ Hapsal Tallinn - Hezzcsalu
Reval - Rujen Tallinn - Ru:iena neue 8ahnrpost
Reval - Walk Tallinn - Val:a
Reval - Werder Tallinn - Viz:isu neue Bahnoost
Yom Jahresbeginn 1943 an wurde «cie :ssamts T&tigkeit der Bahn-
sosten im Gebiet "Ostland" dem in Ri;:z eincericnteten 2azhnzostamt
Riga unterstellt, Deutsches Postgsres:z-al {zernzha Riga - Reval ’
{(Riga - Tallinn) ganz und teilweise “szval - Narwa (Tallinn -Narva)

und Walk - Pleskau (Valga - Pskov).
von estnischem Personal besetzt.

.m rHerbst 1944 rollte die fFront wiecs o}
cexehrter Richtung - und Sowjettrupc:z- e
Mit dem Abzug der deutschen Verwalti-: im
2ing die Verwendung der deutschen 8&-
Strecken zu Ende.

anderen Stracken blieben

"
C:

tstland hinweg - in um-
zten wieder das Land.
;ust/September 1944
emoel auf estnlschen

Jahrend der Kémpfe fremder Truppen z.° 2stnischen 3oden litten die
_Eisenbahinnen schwer, Uber 40% aller -:zuptsirecken waren zerstdrt,
ebenso die Werkstdtten. Von insgesar: 227 _1senbaﬁnstatlonen ‘waren
108 ganz oder schuer beschzZdigt. ts =zcen =uch 169 Elsenbahnbrucken
verschiedener CrdBe zerstdrt waorden.

Juellen: Elmar Ojaste und Harnld Ds;, Zahrpasten und PostEfaBsport
auf estnischen Eisenbahnen "318 = 1940 EESTI FILAT’ST to.

22-23, 1978 Anhang No 24-22, '97%°

Dr.Harmann Schultz, Dsutsch=s Dianstpost 1939 - 1945 Hand-
buch und Stempelkatalog, Te:1 4, Disseldorf 1957

Sada aastat Eesti raudteed °30 Jhri;Estnische Eisenbahnen)
Tallinn 1970 in Estnisch. s
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EIN NEUES MACHWERK

Dr. H. Schrédinger, Artur Menzen

Das unten abgebildete " Machwerk " wurde kiirzlich
zur Versteigerung angeboten. Die Beschreibung lautet:
" 4er Block mit Uberdruck: MARGISLID suvi 91 "

Ausruf DM 130, --
" 2 Einzelmarken dito

Ausruf DM 60, --

Aufgrund der Stellungnahme der Arbeitsgmeinschaft
Estland im BDPh e.V. zog der Auktionator die Machwerke
zuriick.
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Heinz Lukxaschewitz 3.11.91
¥olfen

Die estnische Post in Nordlettland

In das, durch den Riickzug der deutschen Armee, im Novenber

1918 entstehende Zachtvakuum,stief die Fote Armee Lettlands

vor, 3ie erreichte am 3.1.1919 Riga und besetzte danach das

ganze Land, bis auf einen kleinen 3treifen mit Libau als Zen-

trum.

Im Norden wichen die wenigen lettischen blirgerlichen Truppen

nach Sudestland aus. Dort unterstellte sich Cherstlsutnant

Zemitans dem estnischen Kommando und baute die lettische Nord-

armee auf.Im April/wai 191Y begann der Gegenangriff und die ver-

einten 3treitkrifie (£sten,Letten,Finnen,B5alten u.a.) warfen die

Rote Armee bis liber Rujen (Rujiena), Smilten (3miltene) und

Nolmar (Valmiera) zuriick.

‘Die Hintergriinde, warum es in Nordlettland zur Verwendung

estnischer Wertzeichen kam, sind in (1) beschrieben und wurden

in der Zeitung TAUTAS BLASS vom 24.4.1919 vercoffentlicht.

Danach wurde die estnische Regierung vom lettischen Finanzmini-

sterium gebeten in Nordlettland, flir die eipheimische Bevdlkerung,

Postverbindungen herzustellen, da sich -diese, 2zur damaligen Zeit,

in privaten Hdnden befanden, Die Poststlicke sollten mit estai-

schen Briefmarkea frankiert und durch die estnische Post befor-
dert werden. '

Mir liegen 3 Karten aus einer Familienkorrespondenz vor, die

alle aus Rujen nach Dorpat (Tartu) addressiert sind.

1. Karte am 0.5.1919 in Rujen geschrieben, frankiert mit 1x Mi-
Nr.2 von 3stland.am 9.5. in Pernau, mit dem alten russischen
Stempel, Handbuch dr. 105:2 (223), entwertet,

2. Karte am 29.5. in Rujen geschrieben, frankiert mit 1x Mi-ir.2,
am 31.5. in %alk, mit dem provisorischen esinischen Stempel,
Handbuch Nr. 144:3 (315), entwertet.

3, Karte, Abb.1, geschrieben am 9.0. in Rujen, frankiert mit
3x Ni-Nr.1, entwertet ami12.o0., in Tallinn mit dem neuen
estniischen Stempel TALLIIN, SESTI, Kennbuchstabe a, Dieser
Yempel ist im Handbuch nicht aufgefiihrt, entspricht aber,
bis auf den Kennbuchstaben, der Nr. 644:1 (193)

13- e
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Da zaus diesen 3 Einzelstiicken keine Rilickschliisse auf den
IPransportweg o.d. ziehbar sind, mocute ich Sie bitten, Ihre
Bestdnde durchzusehen und ggf. Mitteilung zu machen.

Aus den 3 Xarien sind aber auch sehr interessante zeitgeschicht-
liche Fakten zu entnehmen:
6.5.... Seit gestera sind wir wieder ia Fujen und fanden hier
im Haus alles uaversehrt und ungepliindert vor und alle Men-
schen im dof unverletzt.... Die estinischen Soldaten sollen die
‘'Roten schon hinter Ranzen zuriickgeworfen haben und gehen auf
Nolmar vor....... Hier ist der Kirchenvorsteher Kike ermordet
( erschossen, erstochen und in den FluB geworfen) worden, von
den Roten.....
22.54¢....Ich war garnicht in der Stimmung 2zu scareiben, hatten
120 JMann Einquartieruag,lettische 3oldaten.Jeder ¥inkel war
voll....... und requierierten schlielZlich Droschke und Wagen...
Gerhard ist ins 3altenbatallion eingetreten..... #ie herrlich,
dall Riga endlich befreit ist. ich arbeite viel im Garten und
vermisse Jahn sehr, der heute nach J#olmar abmarschierte....
9,66 ees.eslch muB Dir heute von dem neuen Schweren,das uns betoffen
hat , schreiben. Gestern lorgen wurde unser lieber Vater arretiert
vom hiesigen Kommandanten und sitzt jetzt hier im Gefdngnis.....
er sei immer auf der 3¢ite der "Barone" gewesen und habe die
Leutezur Versohnlichkeit gegen sie zu bereden versucnt und da
wir jetzt Krieg mit der"Baronsbande" hdtten, mulite man inn na-

tiirlich arretieren...

Da in unruhigen Zeiten der Informationsbedarf besonders hdch ist,
existieren sicher etliche Belege aus diesem Gebiet und dieser Zeit.
Die Zuordnung ist jedoch nur bei Briefen und Karten mit Absender-
angabe oder dem erhalten gebliebenen Briefinhalt moglich.

In wieweit man die Ausgaben von Smilten und Wolmar mit in eine
gstlandsammlung aufnehmen sollte, muf wohl jeder selbst entschei-
den. Ndhere Angaben zu beiden Ausgaben sind sowohl aus dem Estland-
Handbuch alsauch aus (1) 2u entnehmen.

Abb.2 zeigt einen in Konigsberg s«ontrollierten Brief aus wWolmar

mit dem in (1) genannten aber nicht gezegten Stempeltyp. Anhand
weiterer Belege sollte liberpriift werden ob es zwei verschiedene
Typen sind, oder nur ein mit Stempelfarbe verschmiertes Ornament.
(1) N.Jskimovs, V.Marcilger : The postzl and monetary history oﬁ)

Latvija. .
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Aus der Arbeitsgemeinschaft

In tiefer Trauer nehmen wir Abschied wvon

den Sammlerfreunden
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