iBaItikum

Zeitschrift fGr Philatelie und Postgeschichte

Arbeitsgemeinschaft Baltikum e.V. Nr.13/2022

100 Jahre Zivilluftfahrt in Estland



Inhaltsverzeichnis Baltikum Nr. 13 / 2022

GIURWOIT 7 EOITEOTIAN «eeeeeeeeeeeeeeeeee ettt e et e e e ee e ee e e e e teeessasaeeeesaaseeeseasseeessanseaeessaseeessanseeeens 3
Estland

Fakten zur @StNiSCEN PRIlAtEIIE c.ooeeeeeeeeeeee ettt eeet e et e e e s s e s s beeeeeesssesssssreeeees 4
100 Jahre Zivilluftfahrt in ESEIaNd ......c.veovveieeciececcee ettt e eee 5
YT AL o= LT Y 1T U= N N T = TP PRI 26
ANtoN TeetSOV — MacCher UNA MACNE ......eoeeeeeee ettt ettt etee e sestee e s esaeeesssseeeessaseeeesaans 41
Provisorische russische Briefmarkenausgaben aus der Stadt GDOV 1919 ......cccccvveveennenens 45
Lettland

Hier konnte lhr Artikel stehen!

Litauen
LUTEPOST QUS LITAUEN ...ttt sttt sttt be s sbe e 52
WANWISZKI oottt 68

ArGe intern
Probleme Mit el POSTDANK ....ooii ettt ettt e s e te e e s e e e e sessreeessaseeessanseeeessans 70

[P ESSUIM Lttt s s bbb b b sbe e b e s bt e b e s e e besanens 71

LATVIJA 2022

__ar jums! ar jums!

LATVIJA €44 ¥ LATVIJA e .44

/ l LATVIJA —€1.44 &2 ‘&
ot (T

Meés ar jums!
Mpu 3 Bamm!

Cnaga YkpaiHi

Eesti toetab Ukrainat

SLAVA R QINLPNE

ITHIVDIA RANAR)

Estnische, Lettische und litauische Gedenkausgaben zum Ausdruck der Verbundenheit
mit der Ukraine

Seite 2 Nr. 1372022 Baltikum



GrufBwort / Editorial

Liebe Sammlerfreundinnen, liebe Sammlerfreunde,

Allmahlich 16st sich das Leben aus den pandemiebedingten Fesseln, und endlich kdnnen
wir uns auch zum philatelistischen Austausch wieder personlich begegnen. Die Arbeitsge-
meinschaft Baltikum hat auf ihrer Mitgliederversammlung 2022 am 14. Mai einen neuen
Vorstand gewahlt: Mit Torsten Berndt als Vorsitzendem und Martin Bechstedt als Stellver-
treter Ubernehmen zwei ebenso qualifizierte wie engagierte Philatelisten Verantwortung,
unterstutzt wie bisher von Michael Haslau als Kassenwart und Friedhelm Doell als Webmas-
ter. Das Protokoll der Mitgliederversammlung werden Sie in der kommenden Ausgabe die-
ser Zeitschrift finden.

Drei neue Mitglieder begrufRen wir seit Jahresbeginn in unserer Arbeitsgemeinschaft:

e Paul Bischoff aus Kyrkhult (S), Sammelgebiet Lettland, 7. Januar
e Vitaly Geyfman aus Scranton (PA, USA), Sammelgebiet Baltikum, Russland, 6. April
e Simon Horecky aus Neded (Slowakei), Sammelgebiet u.a. sowj. Besetzung 1940/41.

Am 10. Marz 2022 verstarb unser langjahriges Mitglied, Herr Walther Ederer. Wir bewahren
ihm ein ehrendes Andenken.

Was bringen die kommenden Monate?

e Die Arbeitsgemeinschaft wird sich in diesem Jahr am 4. Literaturwettbewerb der Ar-
beitsgemeinschaften des BDPh beteiligen. Unsere Zeitschrift BALTIKUM und unsere
Website www.arge-baltikum.de sowie die Arbeitshilfe Nr. 1 stellen sich dem Litera-
turwettbewerb (Print und Digital). Martin Bechstedt wird sich mit seiner neuen Pub-
likation zu den Stempeln Litauens ab 1991 beteiligen.

e Vom 27.-29. Oktober 2022 wird in Ulm die Internationale Briefmarkenborse stattfin-
den. Sie tritt an die Stelle der bisherigen Messe in Sindelfingen. Die Arbeitsgemein-
schaft beabsichtigt, sich mit einem Stand zu prasentieren. Freiwillige Standbetreiber
bitte melden!

e Vom 25.-28. Mai 2023 wird die Internationale Briefmarkenausstellung (IBRA) in Es-
sen ihre Tore &ffnen. Die Arbeitsgemeinschaft plant, sich am Literaturwettbewerb
zu beteiligen.

Dieses ist die letzte Ausgabe der BALTIKUM in meiner Verantwortung als Chefredakteur. Als
Verbandsprufer BPP und Estlandredakteur bleibe ich Ihnen erhalten. Mein besonderer
Dank gilt allen Autoren und naturlich unserem ,Layouter”, Friedhelm Doell. Unterstttzen
Sie das neue Team mit Torsten Berndt als Chefredakteur ebenso wie das bisherige! Nun
wunsche ich lhnen viel Freude bei der Lektlre der BALTIKUM Nr. 13 / 2022 mit einer Fulle
interessanter Themen und verbleibe mit den besten Wiinschen fur Ihre Gesundheit,

Ihr Thomas Lobbering Holzappel, im Mai 2022
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Fakten zur estnischen Philatelie

Oliver Hanschmidt, Tartu (EST)

Am Beginn organisierter estnischer Philatelie steht das Jahr 1880, als
am 21. Juni zwei Philatelisten aus Haapsalu (Hapsal) zu Mitgliedern
der Internationalen Dresdener Philatelistischen Gesellschaft (heute
,Internationaler Philatelistenverein von 1877 Dresden e.V.”) ernannt
wurden. Obwohl in den folgenden Jahren zahlreiche philatelistischen
Vereine und Gesellschaften entstanden, waren diese Grundungen
nicht von Dauer. Mit dem wachsenden Interesse an der Philatelie ent-
wickelten sich jedoch mehr und mehr Antiquitaten- und speziell Brief-
markengeschafte, die sich dem Kauf und Verkauf von Briefmarken,
Briefen und Postkarten widmeten. Auch begannen sie, philatelisti-
sche Zeitschriften zu publizieren.

Die erste von Esten in Estland begrindete philatelistische Gesell-
schaft entstand in Tallinn (Reval). Am 26. August 1905 griindeten acht
Philatelisten die , Tallinner Gesellschaft fir Philatelie”, den ,,Club Must-
pead” (,Schwarzkodpfe”), der Uber alle politischen Veranderungen seit-
her bis auf den heutigen Tag besteht. Mit Grindung der Republik Est-
land entstanden weitere philatelistische Gesellschaften, darunter am
28. Mai 1919 mit dem Verein ,Eesto” die damals mitgliederstarkste
Gesellschaft in Estland und dem gesamten Baltikum.

Mit Grindung der ,Internationalen
Philatelistischen Gesellschaft Est-
lands" (,Rahvusvaheline Eesti Filate-
listide Selts”, REFS) am 6. Dezember
1931 traten mehr und mehr Sammler von ,Eesto” in die neue Verei-
nigung Uber, so dass ,Eesto” sich 1937 aufldste.

Bis heute hat die Internationale Phi-
latelistische Gesellschaft Estlands
REFS insgesamt 34 Ausstellungen
organisiert, darunter neun vor dem
zweiten Weltkrieg und 25 seit der er-
neuten Unabhangigkeit Estlands
1991.
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Heute und morgen
Ausstellungen in der Vergangenheit bis in die nahe Zukunft:

Die Ausstellung EstEx 2018 war dem 100. Jahrestag der ersten estni-
schen Briefmarke (Blumenmuster) des unabhangigen Estland und der
estnischen Post gewidmet.

Vom 10.-12. Juli fand die ESTONIA 2020 unter dem Patronat der FEPA im
Estnischen Nationalmuseum Tartu statt. Zahlreiche Besucher und eine
gute Organisation machten sie trotz einiger Einschrankungen infolge
der Corona-Pandemie zu einem Erfolg fur alle Beteiligten.

Als europdische Kulturhauptstadt 2024 soll Tartu erneut Austragungsort
einer internationalen Briefmarkenausstellung werden. Ziel ist es, Uber
40 Nationen einzuladen und rekordverdachtige 1.000 Ausstellungsrah-
men zur Verflgung zu stellen. Nahere Informationen erscheinen zeitig

unter www.refs.ee und www.estex2024.ee.

100 Jahre Zivilluftfahrt in Estland

Thomas Loébbering, Holzappel (D)

Aeronaut (Eesti Ohusdidu Aktsia Selts = Estnische Luftfahrts-Aktiengesellschaft), die erste
zivile Fluggesellschaft Estlands, erblickte am 7. Marz 1921 auf Initiative des Unternehmers
Robert Artur Holst und des Flugpioniers Jakob Tillo das Licht der Welt.

Bild 1: Robert Artur Holst (geb. 9./21.12.1885 in Kambja,
verst. 19.4.1943 im GULAG bei Tawda, Oblast Swerdlowsk)

Das Grundkapital von 10.000 Estnischen Mark steuerten im We-
sentlichen schwedische und deutsche Investoren bei. Zu letzteren
zahlten die Sablatnig Flugzeugbau GmbH mit ihrer dénischen Be-
teiligung Dansk Luftekspress und der Lloyd Luftverkehr Sablat-
nig.! Obwohl Aeronaut nur sieben Jahre, von 1921 bis 1928, exis-
tierte, begann mit inrer Grindung die nunmehr (Uber) 100jahrige,
erfolgreiche Geschichte der Zivilluftfahrt in Estland.

Eesti Kirjandusmuuseum

"' Muller, Thomas 2021: Fluggesellschaft Aeronaut und die Anfange des Luftverkehrs in Estland, in:
ArGe Luftfahrt (Hg.). Luftfahrt Nr. 4/2021 (167). [Mitteilungsblatt der Motiv-Arbeitsgemeinschaft Luft-
fahrte.V.]
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Im Jahr davor, zwischen dem 7. Februar und dem 15. Marz 1920, hatte es bereits die be-
kannten Eisfliige Uber den Finnischen Meerbusen zwischen Helsinki und Tallinn in militari-
scher Verantwortung gegeben. Piloten, Maschinen und Logistik stellten die finnische und
die estnische Luftwaffe. Einzelne zivile Passagiere und erstmals Luftpost wurden transpor-
tiert. Der Schwerpunkt lag auf dem diplomatischen Kurierdienst.

Bild 2: FDC Eisflug Tallinn-Helsinki vom 13./15. Médirz 1920. Eingeschriebener Flugpostbrief 2.
Gewichtstufe (16-30g) nach Paris: Brief 2,50 Mk, Einschreiben 1,25 Mk, Flugpost 2 x 5 Mk.
Riickseitig: Helsinki 15.111.20. 3i, handschriftlich , H. Anto Postchef. Reval - Esthonia.”

Bild 3: Essay (Negativer Barytabzug)
MiNr. 14. Bildmotiv: Flugzeug der Luft-
verkehrsgesellschaft L.V.G. ,System
Schneider”

Estlands erste Flugpostmarke, Michel Nr. 14, nur fur den Eisflug am 15. Marz 1920 verwen-
det, bildet eine Maschine des Typs L.V.G. ,,System Schneider” ab, mittels derer die Eisfllige
in estnischer Verantwortung bewerkstelligt wurden.
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Franz Schneider (geb. 27.9.1871 in Konstanz, verst.
24.5.1941 in Tokio), deutsch-schweizerischer Ingenieur und
Flugpionier, war zeitweilig Inhaber und Chefkonstrukteur
der Luftverkehrsgesellschaft (L.V.G.) gleichen Namens.

Die Entwicklung der Maschinen dieses Flugzeugtyps - fur
Start und Landung auf Wasser, Schnee und Eis mit Kufen
ausgestattet - reichte zurtck bis 1912. Wahrend des I. Welt-
- kriegs wurden sie laufend weiterentwickelt und zahlreich
| von Deutschland und den Mittelmachten geflogen. Die Ma-
schinen des finnischen und estnischen Militars far die Eis-
fluge 1920 stammten groRRenteils aus deren Bestanden.

Bild 4: Franz Schneider um 1915

Bild 5: Sablatnig P-Ill ,Lea", Estland Aus-

gabe ,, 100 Jahre Zivilluftfahrt” vom 20. EESTI TSIVIILLENNUNDUS
September 2021, MiNr. 1023

Die zivile Fluggesellschaft Aeronaut
griff nicht auf einen militérischen Flug-
zeugtyp des I. Weltkriegs zuruck, son-
dern nutzte eine Neuentwicklung fur
den Lufttransport von Passagieren
und Fracht: Die Sablatnig P-IIl.

190

SABLATINIG I W “L 5" OL) ESIMENE SARSA PRTENY ARG EMTATUD LENNUK EEST ) ) ] ‘

Hans Seehase (geb. 5.3.1883 in Rostock, verst. 19.9.1974 in Schalksmuhle) hatte den mit
Sperrholz beplankten Hochdecker 1918 im Auftrag von Josef Sablatnig entwickelt. Die mit
Stoff bespannten, beiklappbaren Tragflachen ermoglichten den Bahntransport, das geringe
Leergewicht von 1.334 kg bei starker Motorleistung von 260 PS eines Maybach-Sechszylin-
ders eine hohe Zuladung von bis zu 850 kg. Hinzu kam, dass die Sablatnig P-lll mit 135 m
beim Start und 165 m bei der Landung eine ausgesprochen geringe Pistenlange bendtigte.
Bei zunachst offenem Cockpit sal? der Pilot im Freien. FUr die maximal sechs Passagiere gab
es eine geschlossene Kabine, beheizbar und beleuchtet.

Hans Seehase lebte als Ingenieur seine Prinzipien ,sicher, einfach, zerlegbar”. Die Umset-
zung dessen gelang ihm mit der Sablatnig P-Ill auf beeindruckende Weise. 1916 war er Tech-
nischer Leiter der Sablatnig Flugzeugbau GmbH geworden. Zusammen mit dem Firmenin-
haber Josef Sablatnig (geb. 9.2.1886 in Klagenfurt, gest. 28.2.1946 in Buchenwald, Spezial-
lager 2), entwickelte er zunachst vorwiegend Seeflugzeuge fur die Kaiserlich Deutsche Ma-
rine.

Vorausschauend und kaufmannisch geschickt stellten beide jedoch bereits wahrend des
Krieges 1918 auf die Entwicklung und den Bau von zivilen Passagierflugzeugen um und
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entwickelten die Sablatnig P-1ll. Ab dem 21. April 1919 bediente die Lloyd Luftverkehr Sab-
latnig AG mit Maschinen des Typs SAB P-Ill die erste deutsche Auslandsfluglinie Berlin-
Warnemunde-Kopenhagen-Stockholm im Liniendienst.

Bild 6: Tallinn-Sadam 1922,
Eisenbahnverladung einer
t festlich geschmtickten und
JZerlegten” Sablatnig P- Il

Bild 7: Aeronaut Sablatnig P-1ll und Junkers F-13 Flugzeuge auf dem Flughafen
Tallinn-Lasnamde, Hauptstitzpunkt der Fluggesellschaft Aeronaut 1921 bis 1928

Bild 8: Firmensitz der Tallin-
ner Waggon- und Maschinen-
baugesellschaft , Dvigatel”
(1907 bis 2007)

Im Fruhjahr 1921 gelang es
Robert Artur Holst, fur Aero-
naut eine Maschine des er-
folgreichen Flugzeugtyps
SAB P-1ll zu mieten.
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Aus der Erprobung der SAB P-lll ,Lea” 1921 entwickelte sich eine fur beide Unternehmen
gewinnbringende Kooperation: Sablatnig verhandelte mit Aeronaut den Lizenznachbau
weiterer SAB P-IIl in der Tallinner Waggon- und Maschinenbaugesellschaft ,Dvigatel”. Und
durch die Produktion im Ausland gelang es Sablatnig, die Exportbeschrankungen des Ver-
sailler Vertrags fur den deutschen Luftfahrzeugbau zu umgehen. Aeronaut gelang mit der
Akquirierung der Einstieg in den lukrativen Zukunftsmarkt des Luftfahrzeugbaus.

Bild 9: SAB P Il
MiNr. 48B mit
Rollfahrwerk,
MiNr. 49B mit Ku-

fen

Bis 1923 produzierte Dvigatel fur Aeronaut insgesamt elf Maschinen des Typs SAB P-llI, wel-
che die estnische Kennung E-1 bis E-3 und E-5 bis E-12 erhielten. Die Wertstufen zu 5 und
10 Marka der estnischen Flugpostausgabe vom 12. Februar 1924, MiNr. 48/49 B, zeigen Ma-
schinen des Typs SAB P-lll in der Sommerversion mit Rollfahrwerk und in der Winterversion
mit Kufen. Parallel zur Flugzeugproduktion bei Dvigatel entstand im Laufe des Jahres 1922
am Flughafen Lasnamae ein erster fester Hangar, in dem die Maschinen stationiert und
geschutzt vor der Witterung gewartet werden konnten (Bild 7). Start- und Landebahn blieb
die vorhandene Graspiste.

Der Eré6ffnungsflug nach Norden gelang Aeronaut am 29. April 1921 mit der ersten ge-
mieteten Sablatnig P-Ill ,,Lea"” (Bild 5) auf der Strecke Tallinn-Helsinki. Obgleich Eesti Post
und Wikipedia gleichlautend von einem ,Postflug” sprechen, ist dem Autor kein schriftlicher
Nachweis bekannt, ob und ggf. wieviel bzw. welche ,Post” hierbei transportiert wurde. Soll-
ten die Angaben zutreffen, so wurde Flugpost wohl ohne besondere Kennzeichnung und
ohne zusatzliche Flugpostgebuhr beférdert.

Der Eréffnungsflug nach Suden gelang mit derselben Maschine am 29. Juli 1921 von
Tallinn nach Riga und damit der Anschluss Estlands an das internationale Luftverkehrs-
netz, konkret die Verbindung nach Stockholm, welche Svensk Lufttraffik mit Flugzeugen des
Typs Junkers F 13 (Bilder 7 und 12) betrieb. Weitere Versuchsflige fanden 1921 auf den
Strecken Tallinn-Riga und Tallinn-Helsinki statt. Von einem Linienflugverkehr kann jedoch
nur ansatzweise und fur die Monate August und September gesprochen werden.

So bediente Aeronaut vom 31. August bis zum 30. September 1921 die Strecke Tallinn-
Riga. FUr diese Fllge existieren Angaben in Kilogramm Uber die mit deutschen Fluggesell-
schaften Uber Riga hinaus nach Kénigsberg transportierte Luftpost.
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Bild 10: Zuschlogfreie Flugpostkarte Tallinn-Riga-Konigsberg, 1921

Weder erhob Aeronaut oder die estnische Post eine zusatzliche Luftpostgebuhr, noch er-
folgte estnischerseits eine besondere Kennzeichnung der Poststuicke, weshalb bisher auch
nur wenige Briefe und Karten aus und nach Estland aus diesem Zeitabschnitt bekannt sind.
Lediglich eine entsprechende Verfugung des deutschen Reichspostministeriums sorgte zwi-
schen dem 23. September und dem 14. Oktober 1921 bei allen Gber Kdnigsberg geleiteten
Poststucken far die in Bild 10 dargestellte Kennzeichnung.

Bild 11: Flugzeug
des Typs LVG C.VI.
Die Typen V bis
Vill wurden wiéh-
rend des I. Welt-
kriegs als zweisit-
zige Aufklarungs-
flugzeuge gebaut.
Aeronaut nutzte
zwei Maschinen
des Typs LVG C.V.
vorwiegend zu
Werbezwecken

Ende Juli 1922 kaufte Aeronaut von Sablatnig die im Marz 1921 gemietete SAB P-IIl und
zusatzlich zwei LVG C.V. Im August und September 1922 wurden sechs der bei Dvigatel in
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Lizenz gebauten SAB P-lIl ausgeliefert, so dass Aeronaut mit diesem Flugzeugpark systema-
tisch die Ausbildung ihrer Piloten auf den neuen Maschinen und das Training des techni-
schen Personals vorantreiben konnte. Einen regularen Linienflugverkehr fuhrte Aeronaut
auch 1922 nicht durch. Wohl aber fanden verschiedene Schauflige zu Werbezwecken und
Erprobungsflige statt. Unter letztere sind die vom 29. August bis langstens dem 29. Sep-
tember 1922 in Zusammenarbeit mit der Danziger Luftreederei und der ,Sablatnig-Flug-
zeugbau G.m.b.H.” zwischen Tallinn und Riga durchgefuhrten Flige einzuordnen.

ol

Strecienfiugzeug Riga - Leningrad Junkers F13 Cnlmvp'Olme D13, xypeupywignit wa annmm Aess
rpaa ~Pura .

Bild 12: Flugzeug des Typs Junkers F-13
der Deutsch-Russischen Luftverkehrsgesellschaft mbH (DERULUFT)

Zu Beginn des Jahres 1923 stieg die Junkers Flugzeugwerk AG, welche zuvor die Anteile von
Sablatnig Gbernommen hatte, bei Aeronaut ein. Damit gehorte Aeronaut nicht nur zu den
Grundungsmitgliedern der Nord-Europa-Union, sondern erhielt ebenso die Mdoglichkeit
zur Modernisierung ihres Flugzeugparks mit Passagierflugzeugen des Typs Junkers F-13,
des ersten Ganzmetallflugzeugs der Welt. Die Wertstufen zu 15, 20 und 45 Marka der est-
nischen Flugpostausgabe vom 12. Februar 1924, MiNr. 50/52 B, zeigen Maschinen des Typs
Junkers F-13in allen drei Versionen: als Wasserflugzeug mit Schwimmern und als Landflug-
zeug mit Rollfahrwerk bzw. mit Kufen fur den Sommer- und den Winterbetrieb. Im April
1923 erwarb Aeronaut in Deutschland zwei Flugzeuge des Typs Junkers F-13 fur die Fluglinie
Tallinn-Helsinki, womit sich ihr Flugzeugpark bis Ende des Jahres auf insgesamt 15 Flug-
zeuge vergrolRerte.

Der Flugbetrieb des Jahres 1923 hatte fur Aeronaut bereits ab dem 9. bzw. 11. Februar mit
Eisfligen zwischen Tallinn und Helsinki begonnen. Zunachst fanden drei Flige pro Woche,
vom 12. bis 29. Marz tagliche Fluge statt. Auch hier erfolgte der Transport von Flugpost ohne
besondere Kennzeichnung und ohne zusatzliche Flugpostgebuhren.

Baltikum Nr. 1372022 Seite 11



Bild 13: Junkers
F-13 mit Schwim-
mern, Rollfahr-
werk und Kufen,
MiNr. 50/52 B

Dies galt nicht
mehr fur die
durch Aeronaut
zwischen dem 1.
und dem 21. Ok-
tober 1923 be-
diente Strecke Tallinn-Riga und fur die zwischen dem 1. Oktober und dem 20. Dezember
1923 bediente Strecke Tallinn-Helsinki. Beide , Postflug-Hausstrecken” der Aeronaut bilden
den Beginn des regelmaRig bedienten Linienflugverkehrs. Zusatzliche Flugpostge-
buhren im Auslandsverkehr waren jetzt mit den ab dem 1. Oktober ausgegebenen Flug-
postmarken und zu den bekannten Gebuhrensatzen zu entrichten, MiNr. 41 bis 45.

Eine Notiz aus der Rigaschen Rundschau No. 150 vom 14. Juli 1923 wirft ein Schlaglicht auf
die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und die weitreichenden Plane fur den Ausbau
auch des innerestnischen Flugverkehrsnetztes: ,Laut Kontakt zwischen dem estnischen Ver-
kehrsministerium und der A.G. ,,Aeronaut” erhdlt die Gesellschaft vom Ministerium ein zinsfreies
Darlehen von 5 Millionen Mark zur Erweiterung ihrer Tatigkeit. Die Gesellschaft erhdlt auf 10
Jahre das Monopol auf die Einrichtung von Luftlinien in Estland, muss aber Luftlinien ent-
sprechend den Wiinschen des Ministeriums eréffnen. Jetzt wird ein dreimal wéchentlicher Ver-
kehr Reval-Fellin-Dorpat und ein taglicher (mit Ausnahme der Sonntage) Reval-Riga-Memel-K6-
nigsberg mit Anschluf$ an die ausléndischen Linien und Reval-Helsingfors eréffnet. Die Fahrt (sic!)
von Reval nach Helsingfors dauert bekanntlich 35 Minuten, nach Riga - 2 ¥ Stunden, nach Ko-
nigsberg - 7 ¥ Stunden. Spdter ist der ,Aeronaut” verpflichtet, auch Luftverkehr mit Hapsal,

Arenshurg, Kielkond und Pernau, sowie mit Petersburg einzurichten”?

Wir wissen heute, dass von diesen Planen nur der Auslandsflugteil verwirklicht wurde, der
Inlandsflugteil jedoch nicht. Ebenso deutlich wird, dass es sich bei Aeronaut um ein ge-
meinsames privatwirtschaftlich-6ffentliches Unterfangen handelte, bei dem der Staat nicht
nur die Anschubfinanzierung Ubernahm, sondern auch innerbetrieblich erheblichen Ein-
fluss ausubte. So wird sowohl nachvollziehbar, warum die Einnahmen aus dem postali-
schen Verkauf der Flugpostzuschlagmarken vertraglich zunachst ausschlief3lich Aeronaut
zugute kamen als auch, warum es immer wieder auf staatliche Veranlassung ,flugpostzu-
schlagsfreie” Zeitraume und Flugrouten gab.

2 von Hofmann, Harry 2003: Lettland: Die Luftpost 1920-1940, Hamburg. S. 293 f.
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Bild 14: Jiri-Ots-Flug Tallinn-Helsinki vom 28. November 1923,
Satzfrankatur MiNr. 41-45(B) mit allen Wertstufen zu 5, 10, 15, 20 und 45 Marka,
ruickseitig Ankunftstempel Helsinki -1X1123.111i

Bild 15: Jiri Ots (geb. 18.2.1889 in Laiuse, verst. 8.8.1972
in Enképing / Schweden); Flugpionier und Geschdifts-
mann, 1922 bis 1927 Chefpilot und Geschdftsfiihrer der
Fluggesellschaft Aeronaut.

Er steuerte am 28. November 1923 die Aeronaut Ma-
schine, mit der die durch ihn beschrifteten und an ihn
selbst adressierten Briefe von Tallinn nach Helsinki geflo-
gen und am 1. Dezember in Helsinki mit Ankunftstempeln
versehen wurden.

Es sind etwa 30 solcher ,,Werbebriefe” bekannt.

ERA

Jiiri Ots
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Bild 16: Eisflug 1924 Tallinn-Helsinki mit Flugpostzuschlag 20 Marka, Brief 15 Marka

Die Eisfluge des Jahres 1924 |eistete Aeronaut zwischen dem 11. Februar und dem 5. April
zusammen mit der finnischen Gesellschaft Aero O/Y. Soweit Flugpost aus Tallinn nach Hel-
sinki beférdert wurde, war sie nun als ,Par avion” zu kennzeichnen und unterlag den Flug-
postgebuhren im Auslandsverkehr. Parallel hierzu wurde fur die Dauer des aufgrund Eis-
gangs unterbrochenen Schiffsverkehrs zeitweilig samtliche Post per Flugzeug ohne weitere
Kennzeichnung und ohne zusatzliche Flugpostgebuhr per Luftpost transportiert.

Es ergab sich die ungewdhnliche Situation, dass zeitweilig fur dieselbe Transportleistung
unterschiedliche Gebuhren erhoben wurden. 1924 setzte die Hauptpostverwaltung durch,
dass Aeronaut nurmehr die Einnahmen aus dem Verkauf von Flugpostzuschlagmarken fur
tatsachlich geflogene Poststlcke erhielt. Die Einnahmen aus dem Verkauf anderweitig ver-
wendeter Flugpostzuschlagmarken - etwa fur philatelistische Zwecke - kamen jetzt der
Postverwaltung zugute. Dies traf erstmals fur die ab dem 12. Februar 1924 verausgabten
Marken zu, Michel Nr. 48/52 A/B.

Der Linienflugverkehr des Sommerflugplans von und nach Tallinn verlief zwischen dem 15.
Mai und dem 6. Oktober 1924 planmalRig. Gleiches galt fur den Sommerflugplan 1925, bei
dem Aeronaut wie schon 1924 zusammen mit der ,Lettlandischen Luftverkehrsgesell-
schaft” (Junkers Luftverkehr) und der finnischen Gesellschaft Aero O/Y als Teil der ,,Nord-
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Europa-Union” die Fltige von Riga Uber Tallinn nach Helsingfors zwischen dem 20. April und
dem 30. September 1925 in beiden Richtungen bediente.

Bild 17a: Eisflug 1924 Tallinn-Helsinki ohne Flugpostzusatzgebiihr,
Auslandspostkarte nach Norrképing / Schweden 9 Marka

Bild 17b: Text, Meine Lieben! Morgen Sonntag 9 Uhr morgens reise nach Hangé - H “fors und
hért Ihr von dort nach meiner Ankunft. Hoffentlich sitzen wir im Eise nicht ldngere Zeit fest.
Beste GrdifSe an Alle! Julius - Reval, 19 16/2. 24.”

Baltikum Nr. 1372022 Seite 15



Bild 18: Auslandsdrucksache (ADS) mit dem 1925 fiir die Biiros der Fluggesellschaft
eingefuihrten Stempel TALLINN-AERONAUT *EESTI* 21 IX 25 aus Tallinn iber Riga (ab dort
Weitertransport mit Junkers Luftverkehr) und Kénigsberg (Pr.) 1 (ab dort Bahntransport)
nach Konstanz am Bodensee. ADS 4 Marka; als Drucksache bis 50g gemdf3 Gebtihrentabelle
mit 45 Marka FlugpostgebUhr zu frankieren, jedoch entsprechend gdngiger Praxis ohne
Beanstandung fiir die niedrigere Flugpostgebiihr von 20 Marka ftr Briefe bis 20g transportiert

Neu hinzu kam, dass ab dem 1. Mai 1925 erstmals gewohnliche Pakete bis 5 kg als Luft-
fracht transportiert werden konnten. Das Amtsblatt des deutschen Reichspostministeri-
ums fuhrt die Gebihren in deutscher Wahrung und Goldfranken des Weltpostvereins auf.?
Ob und ggf. in welcher Weise die deutsche Verfugung fur Estland umgesetzt und im dorti-
gen Reichsanzeiger veroffentlicht wurde, ist hier nicht bekannt. Die estnische Gebuhren-
ordnung weist nur fur die Zeit vom 1. Juli 1928 bis zum 30. April 1934 entsprechende Ge-
buhren aus, aber nur fur Pakete bis zu 3 kg.*

Ab 1926 subventionierte der estnische Staat nicht langer die Aeronaut Fluglinie Tallinn-
Riga, weshalb Aeronaut diese einstellte.

3 von Hofmann, Harry 2003: Lettland: Die Luftpost 1920-1940, Hamburg. S. 302 f.
4 Mattila, Esa 1987: Viron Postimaksuja, Postal Rates of Estonia 1918-1940, Lahti. S. 66
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Bild 19: Flugpostbrief TALLINN-AERONAUT 24 Il 26 nach HELSINGFORS postlagernd AERO O/Y.
24. 1ll. 26. Brief 20 Marka, Flugpostgebtihr 20 Marka (Satzfrankatur tberfrankiert)

Bild 20: Aeronaut Inlands-Eisflug 1926 ohne Flugpostzusatzgebiihr Tallinn-Kérdla (auf
Hiiumaa/Dagé). Handschriftlicher Vermerk: ,Saadud Kérdlas 27/IV 1926a hydroaeroplaaniga
Tallinnast / Kont. lilem Peters” =, erhalten in Kertel am 27.IV.1926 mit dem Wasserflugzeug aus
Tallinn / Kontorvorsteher Peters”
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Bild 21: Flugpostbrief Riga-Tallinn-Helsinki, frankiert mit lettischen Briefmarken nach letti-
schem Tarif, entwertet mit dem Stempel TALLINN-AERONAUT *EESTI* 17 IX 25 in deren Biiro
auf dem Flughafen Riga und mit Aeronaut von dort iber Tallinn nach Helsinki geflogen

Bild 22a: 71925 bis 1928 fiihrte die estnische Fluggesellschaft
Aeronaut fur in ihren Biros auf den Flughdfen Tallinn-Lasna-
mde, Riga und Helsinki aufgelieferte Luftpost diesen Stempel,
Hurt/Ojaste DP2, 19. Abschlédge in Schwarz und Violett.

Bild 22b: In dhnlicher Weise nutzte die finnische Fluggesell-
schaft AERO O/Y. wdahrend der 1920er Jahre den abgebilde-
ten Stempel in ihrem Helsingforser Biiro, Abschldge ebenfalls
in Schwarz und Violett.
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Bild 23: Aeronaut Inlandsflug 1926 Tallinn-Aeronaut-Kuressaare mit Flugpostzusatzgebiihr
10 Marka; einzige zeitweilig fiir Touristenfliige von / nach Saaremaa (Osel) in den
Sommermonaten betriebene Inlandfluglinie der Fluggesellschaft Aeronaut

Es verblieb zunachst die profitable Postflugstrecke Tallinn-Helsingfors (Bild 19), wobei auch
diese 1926 gemeinsam von Aeronaut und der finnischen Fluggesellschaft AERO O/Y und ab
1927 weitgehend nur noch von AERO O/Y betrieben wurde. Der estnische Staat hatte Aero-
naut 1926 das exklusive Streckenrecht entzogen und einen separaten Vertrag mit der fin-
nischen Gesellschaft geschlossen.

Philatelisten stellt sich die bis heute nicht endgultig geklarte Frage, warum es in Estland ab
dem 23. Juli 1923 bis zum 30. April 1934 neben den Auslandsfluggebuhren auch Inlands-
fluggebiihren gab und ab dem 1. Oktober 1923 die entsprechenden Flugpostmarken, je-
doch mit einer Ausnahme keine Inlandspostfliige im Linienflugverkehr mit nach die-
sen Tarifen freigemachter Flugpost. Einen Teil der Antwort liefert sicherlich die erwar-
tungsfrohe Notiz der Rigaschen Rundschau hinsichtlich der beabsichtigten Einrichtung ei-
nes Linienflugverkehrs innerhalb Estlands. Bekannt geworden sind bisher lediglich einzelne
Sonderflige der Aeronaut im Inland, sowohl frankiert mit der Flugpostzusatzgebuhr von
10 Marka fur den Inlandsflugbrief bzw. 5 Marka fur die Inlandsflugpostkarte als auch ganz-
lich ohne Flugpostzusatzgebuhr (Bilder 17, 20, 23).
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Auch fur die vom 2. Februar bis zum 1. April 1928 auf der Fluglinie Helsinki-Tallinn durch-
gefuhrten Eisflige entsprach die Praxis nicht der schriftlich fixierten Tarifordnung. Wah-
rend dieses Zeitraums wurde samtliche Post unterschiedslos und ohne besondere Kenn-
zeichnung per Flugzeug transportiert. Dabei erscheint aufgrund der jetzt darzustellenden
Zusammenhange zumindest fraglich, ob diese Fluge uberhaupt noch in Verantwortung von
Aeronaut durchgefihrt wurden>. Wahrscheinlicher ist, dass sie tatsachlich durch die finni-
sche Gesellschaft Aero O/Y abgewickelt wurden und Aeronaut nurmehr als ,Rechnungs-
groflRe” fungierte. Der Grund fur diese Annahme wird deutlich im Folgenden:

Der Beitritt von Aeronaut zu dem am 7. Mai 1925 neu gebildeten Zusammenschluss von
Fluggesellschaften unter dem Dach der ,,Europa-Union” machte Aeronaut zum Anteilseig-
ner eines internationalen und deutsch dominierten Firmenkonglomerats. Der estnische
Staat war jedoch nicht bereit, eine private estnische Fluggesellschaft unter deutscher Vor-
machtstellung auf Dauer zu subventionieren, weshalb er ab 1926 die Subventionierung der
Aeronaut Linie Tallinn-Riga verweigerte und Aeronaut diese Linie einstellen musste.

Bild 24: Jakob Tillo (Dritter
von links, geb. 11.2.1887 in
Latkalu, verst. 30.1.1926 in
Tallinn) vor einer L.V.G. C.V.
auf dem Flughafen Tallinn-
Lasnamde

Weiteres trat hinzu: Am 24. Januar 1926 stUrzte eine der beiden Junkers F-13 Maschinen
wahrend eines Rundflugs Uber Tallinn ab. Der Pilot Jakob Tillo, einer der beiden Firmen-
grander und Anteilseigner, verstarb wenige Tage spater an den Folgen der bei dem Absturz
erlittenen Verletzungen. Durch seinen Tod geriet Aeronaut unmittelbar in wirtschaftliche
Schwierigkeiten. Die Firma wandte sich daraufhin im April erneut an die estnische Regie-
rung mit der Bitte um weitere finanzielle Unterstitzung, was diese jedoch ablehnte. So
musste Aeronaut bereits am 11. April 1926 vortubergehend den Flugbetrieb einstellen und
in den folgenden Monaten nahezu das gesamte nicht estnische Personal gegen estnische
Beschaftigte austauschen, immer in der vergeblichen Hoffnung, so erneut Subventionen
des estnischen Staates zu erhalten.

> Hurt Vambola & Ojaste Elmar 1986 in: Eesti-Estland, Philatelie & Postgeschichte, Handbuch Katalog,
GoOteborg. S. 376

Seite 20 Nr. 1372022 Baltikum



Bei dem Gesuch um weitere finanzielle Unterstutzung hatte Aeronaut Einblick in die Renta-
bilitat der von ihr unterhaltenen Fluglinien geben mussen, wobei sich die Verbindung
Tallinn-Helsingfors als einzig rentable Verbindung herausstellte. Diese Flugverbindung
Ubernahm auf Betreiben des estnischen Staates ab dem 1. Mai 1926 die finnische Gesell-
schaft Aero OY. Ein ahnliches - und offensichtlich abgestimmtes - Gesuch um finanzielle
staatliche Unterstutzung fur die defizitare Fluglinie Riga-Tallinn hatte die ,Lettlandische
Luftverkehrsgesellschaft” (Junkers Luftverkehr) an die lettische Regierung gerichtet mit
demselben negativen Ergebnis. Daraufhin stellte Junkers Luftverkehr die Linie Riga-Tallinn-
Helsingfors ein. So ergab sich 1926 die fur Estland missliche Lage, vom internationalen
Flugverkehr von und nach Riga abgeschnitten und nur noch tber Helsingfors und Stock-
holm mit diesem verbunden zu sein®.

Diese Lage verbesserte sich auch im Folgejahr nicht. Denn fur den Sommerflugplan tber-
nahm die finnische Gesellschaft Aero OY zwar vom 1. Mai 1927 bis zum 24. August die Flug-
verbindung Riga-Helsingfors, jedoch ohne Zwischenlandung in Tallinn. Gleiches galt da-
nach fur dieselbe Streckenfuhrung seitens der Deutschen Lufthansa bis zum 10. September
1927’. Aeronaut befand sich in Insolvenz und Tallinn blieb ohne Anschluss an das interna-
tionale Flugverkehrsnetz von und nach Riga.

Die Agonie Aeronauts sollte zwei Jahre andauern, bevor die insolvente Gesellschaft per Ge-
richtsbeschluss mit Wirkung vom 15. April 1928 endgultig liquidiert wurde. Bis dahin hat-
ten verschiedene Fluggesellschaften, mit denen Aeronaut bisher zusammengearbeitet
hatte, den Flugzeugpark und einen Teil der Belegschaft Ubernommen. Mit dem Sommer-
flugplan 1928 schloss die ,Deutsch-Russische Luftverkehrsgesellschaft” (DERULUFT) ab
dem 8. Juni bis zum 15. Oktober Tallinn wieder an das internationale Luftverkehrsnetz von
und nach Riga und Helsingfors an. Erst 1939 sollte Estland mit A/S AGO fur wenige Monate
eine weitere halbstaatliche Fluggesellschaft erhalten. Bis dahin wickelten ausschlief3lich
nichtestnische Fluggesellschaften den Flugverkehr von und nach Estland ab.

Bild 25: Stempel , Flughafen Nehatu - g .
Tallinn” (bei Pirita), Hauptstiitzpunkt ': Y ' 118313 '-‘ i
der Deutsch-Russischen Luftverkehrs- : %5, N
gesellschaft mbH DERULUFT 1928- " PR
1933

® Ebda. S. 306
7 Ebda. S. 309
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Das Datum der Liquidation der Fluggesellschaft Aeronaut mit Wirkung vom 15. April 1928
besitzt auch Bedeutung fur uns Philatelisten. Gingen fur die Dauer der rechtlichen Existenz
von Aeronaut 1921 bis 1928 die Einnahmen der mit Flugpostmarken entrichteten Zusatz-
gebuhren an die private Fluggesellschaft Aeronaut, so gingen sie ab dem Tag deren
Liquidierung an die staatliche estnische Post. Dies ist der Grund dafur, dass samtliche
estnischen Flugpostmarken mit dem 15. April 1928 ihre Frankaturkraft verloren und Flug-
postgebuhren ab dann mit ,normalen” Briefmarken zu entrichten waren.

Aus demselben Grund erscheint es nachvollziehbar, dass die Inlandsfluggebuhren der
estnischen Postverwaltung ab 1923 - sozusagen vorausschauend - fur die durch Aeronaut
einzurichtenden zukunftigen Inlandsfluglinien erlassen wurden. Da Aeronaut fur die Dauer
ihrer Existenz die zusatzlichen FlugpostgebuUhren selbst einzog, erscheint die staatliche
Malinahme folgerichtig. Mit Liquidierung der Fluggesellschaft Aeronaut entfiel die Méglich-
keit, Flugpostgebuhren durch sie einziehen zu lassen und wohl auch die wirtschaftliche
Machbarkeit, Inlandsfluglinien durch internationale Fluggesellschaften einrichten zu lassen.
Folglich entfiel auf Dauer die Notwendigkeit entsprechender Inlandsflugtarife. Die Einzie-
hung der Auslandsfluggebuhren Ubernahm der Staat selbst und die nicht bendtigten In-
landsfluggebuthren wurden mit Wirkung vom 1. Mai 1934 ersatzlos gestrichen.

Bild 26: Flughafen Tallinn-Ulemiste, Stempel des Flughafenpostamtes
TALLINN-LENNUJAAM A +EESTI+ 26 X 37, in Gebrauch 1936-1940, Hurt/Ojaste EQ:2, 26.
Porti ab 1.5.37: Brief nach Schweden 15 Senti, Flugpostzuschlag 20 Senti
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Bilder 27 u. 28: Zuleitung zur 7. Nordamerikafahrt L.Z. 129 nach New York. U.a. R-Stempel und
Stempel TALLINN-LENNUJAAM A *EESTI* 13 VIII 36 (H/O 647:1), DERULUFT-TALLINN
(Flughafenbiiro Ulemiste DERULUFT 1934-1937, H/O DP:5), EESTI AVIO Lennujuhatus Tallinn
(Flugleitung, 1934-1940 in Ulemiste, H/O DP:7). Porti: ADS 12 S, R25S,, L.Z. 129 1936 100 S.
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Bild 29: Flughafen Tallinn-Ulemiste in den 1930er Jahren

Die zivile Luftfahrt entwickelte sich nach dem Ende von Aeronaut stiirmisch weiter, so dass
die Flughafen Tallinn-Lasnamae und Tallinn-Nehatu nicht langer den Anforderungen ge-
nigten. Mit dem Ausbau des Flughafens Tallinn-Ulemiste und dessen Eréffnung am 20.
September 1936 schlug die Geburtsstunde des heutigen Flughafens. Die Einweihung einer
in Dreieckform angelegten Betonpiste ermdglichte erstmals Starts und Landungen bei je-
der Windrichtung und zu jeder Jahreszeit.

Bild 30: Internationaler Flughafen Tallinn (-Ulemiste) ,,Lennart Meri” 2009
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Far Tallinn und Estland bedeutete dies die ganzjahrige Verbindung mit der Welt. Erstmals
gab es jetzt auch ein Empfangs- und Abfertigungsgebaude samt Postamt mit eigenem
Stempel (bereits eréffnet am 15. Juni 1935). Die Alteren unter uns werden sich noch an des-
sen grauen sowjetischen Nachfolgebau aus den 1950er Jahren erinnern.

Bild 31: Briefmarke MiNr. 342, zum 70. Geburtstag von

165-02-1999 . .
Staatsprasident Lennart Meri
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Von dort bis zum heutigen Internationalen Flughafen
Tallinn war es noch ein weiter Weg. Seit dem 29. Marz 2009
tragt er den Namen des zweiten estnischen Staatsprasiden-
ten nach Wiedergewinnung der Selbstandigkeit 1991, Len-
nart Meri (geb. 29.3.1929 in Tallinn. verst. 14.3.2006 ebd.).
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5 Senti Pats, Michel Nr. 115

Dr. med. Peter Feustel, Hollern-Twielenfleth (D)

Wieder ein Pats-Wert! Es wurde diesmal der 5-Senti-Wert untersucht, MiNr. 115, der am 20.
Marz 1936 mit einer Auflage von 25.226.154 Exemplaren erschien. Angaben Uber eventuell
1941 vernichtete Bestande fehlen im Katalog von Hurt/Ojaste.

Untersucht wurden Uber 9.500 Einzelmarken, dabei auch einige senkrechte und / oder ho-
rizontale Paare sowie der Schalterbogen B. Wie bei dem 1-Sent-Wert (MiNr. 113), dem 2-
Senti-Wert (MiNr.114) und dem 10-Senti-Wert (MiNr. 117) konnten - unterschiedlich haufig
- senkrechte Bogenreihen ermittelt werden. Die Ursache hierfur wurde schon in der BALTI-
KUM Nr. 10 / 2020 auf Seite 15 erlautert: Nach handschriftlicher Erklarung des estnischen
Grafikers Georg Westenberg erfolgte bei dem 15-Senti-Wert und vermutlich auch bei allen
anderen Pats-Werten die Vervielfaltigung mittels eines waagerechten Zwischenklischees.
Dies erklart die Existenz von 10 Markentypen. Unter ,Cliché” ist dabei eine Nachbildung,
eine Schablone zu verstehen, mittels derer die 10 senkrechten Bogenreihen jeweils ge-
druckt wurden.

Es geht also um die Definition eventuell vorhandener Reihenmerkmale, d.h. derjenigen
Merkmale, die auf allen Marken einer senkrechten Bogenreihe vorkommen. Bei dem 5-
Senti-Wert lassen sich in 7 senkrechten Reihen sichere Reihenmerkmale definieren, nam-
lichinder1.,2,3.,6.,7.,8.,und 9. Reihe. Einige Felder der 4., 5. und 10 Reihe kénnen durch
Ubereinstimmung mit Merkmalen im Bogen dennoch definiert werden, unabhangig von
den hier nicht vorhandenen Reihenmerkmalen und / oder durch Auswertung von horizon-
talen oder senkrechten Paaren.

Reihenmerkmale der 1. senkrechten Bogenreihe

Bild 1 Vorwélbung der li. oberen Rahmenecke nach li. au-

Bild 2 Kurzer weifSer oder farbintensiver Zusatzstrich in
der rechten dufSeren Anzugstreifung, zwischen dem von
oben gezdahlten 2. und 3. Strich der rechten dufSeren An-
zugstreifung
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Bild 3 Feld 1: farbintensivere flache ,,Zone" im oberen Au-
Jenrahmen aufSen Gber der linken 5

Bild 4 Feld 51: héufiges Teilmerkmal: ovaler griiner Punkt
im weifSen oberen Innenrahmen, eben links vor der rech-
ten 5; hier nicht weiter abgebildet, gelegentlich vorkom-
mend.: unterseitige Delle oder auch Bruch in der von
oben gezdhlten 8. horizontalen Stirnlinie senkrecht iiber
dem linken Aug. Bei diesen Marken kann der Punkt im
oberen weifSen Innenrahmen auch fehlen.

Bild 5 Feld 91: zwei gegeneinander versetzte Farbflecke
in der von links gezdhlten 2. und 3. senkrechten Punkt-
reihe der linken Kragenecke

Reihenmerkmale der 2. senkrechten Bogenreihe

Bild 6, Delle” im rechten Rahmen aufSen, etwas oberhalb
des queren Schenkels des T von (POS)T

Bild 7 Feld 92: grofSere Kerbe im linken Rahmen aufSen,
etwas unterhalb des mittleren Querstrichs des E von
E(ESTI)
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Bild 8 Feld 92: nicht im Bogen, haufiger bei Einzelmarken:
etwas ,geknickt” verlaufender senkrechter Strich aufSer-
halb des Markenbildes rechts unten

Reihenmerkmale der 3. senkrechten Bogenreihe

;h 4 A&

Bilder 9 und 10 Delle im linken AufSenrahmen aufSen, eben unterhalb des oberen weifSen Strichs
sowie héufig kleine ,Nase” auf3en an der rechten unteren AufSenrahmenecke

el
T

S s Bild 11 Feld 63: Kerbe bzw. Delle in der von oben gezdhl-
=== ten 3. horizontalen farbigen Linie unterhalb der linken
Mundseite

Bild 12 Feld 73: kleine Kerbe im linken AufSenrahmen au-
. jBen, horizontal eben oberhalb des rechten Auges
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Bild 13 Feld 83: nicht im Bogen, horizontaler Bruch in der
AufSenkante des oberen Aufenrahmens links; ein Uber-
gang in einen breiteren Schrégbruch in Héhe des linken
weifSen Innenrahmens ist tblich. Sehr selten ist statt des
horizontalen Bruchs auch nur ein farbintensiverer Strich
vorhanden.

Bild 14 Feld 83 nicht im Bogen, gelegentliche hdufige
« Kombination: weifSer, untereinanderstehender Doppel-
punkt im linken Markenbild, etwas oberhalb der Hbéhe
des linken Auges

Bild 15 Feld 83: nicht im Bogen, seltenere zusdtzliche
Kombination: winzige Kerbe im linken Rahmen aufSen,
zwischen der Héhe des oberen und des zweitoberen lan-
gen Strichs der linken éGufSeren Anzugstreifung

Reihenmerkmale der 4. senkrechte Bogenreihe: Keine

Bild 16 Feld 4: auch im Bogen vorkommend, bei Einzel-
1 marken jedoch nur gelegentlich: ,Zipfel” aufsen an der
rechten oberen Bogenecke

Bild 17 Feld 84: im Bogen vorhanden: Zusatzpunkt zwi-
schen der 1. und 2. senkrechten Punktreihe der linken
Kragenecke im oberen Drittel, sowie winziger Zusatz-
punkt dariiber
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Reihenmerkmale der 5. senkrechte Bogenreihe: Keine

Bild 18 Typisches Feldmerkmal im Feld 55: im Bogen vor-
handen; schmaler ,Haarbruch” in der unteren Haar-

Bild 19 Reihenmerkmal: Winzige Kerbe im linken Mar-
kenbildrand, in Hbhe des von oben gezdhlten dritten
Strichs der li. dufSeren Anzugstreifung (Lupenbefund)

Bild 20 Feld 6, im Bogen: weifSer Punkt weit seitlich oben
im linken Markenbild, noch oberhalb der linken 5

Bild 21 Bei Einzelmarken Feld 6: gelegentlich kleine Kerbe
im oberen AufSenrahmen links, noch vor der gedachten
Senkrechten durch den Hals der linken 5, sowie ein zwei-
ter weifSer Punkt mitten tber dem Hals der linken 5

k

Bild 22 Feld 16: im Bogen vorhanden, winziger griner «=
Punkt re. seitlich zwischen den beiden Stirnabschnitten, =
zwischen der von oben gezéhlten 10. und 11. durchge-
henden Stirnlinie
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Bild 23 Feld 36: im Bogen vorhanden, bei Einzelmarken
eher selten gefunden: kleine ,,Beule” am unteren AufSen-
rahmen aufSen, unter dem O von (P)O(ST)

Bild 24 Feld 5, nicht im Bogen: farbiger deutlicher Punkt
in einer Stirnlinie zwischen dem linken Auge und dem
Ohr

Bild 25 Feld 66, nicht im Bogen: kleine weifSe Warze auf
dem unteren Strich der linken dufSeren Anzugstreifung,
markenseitig rechts, sowie winziger griiner Punkt in dem
von unten gezdhlten 3. Strich der linken inneren An-
zugstreifung, etwas rechts von der Mitte

Bild 26 Deutlicher Stirnliniendefekt in der von unten ge-
zdhlten 5. horizontalen Reihe der kurzen Stirnstriche,
komplettes Fehlen eines Strichs in der 3. senkrechten
Reihe der kurzen Stirnstriche

Bild 27 Feld 76: Kinnpunkt markenseitig rechts, im Bo-
gen vorhanden
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Bild 28 Feld 76: Liniendefekt in der 7. Stirnlinie von unten,
in der 4. senkrechten Reihe statt eines Stirnstrichs Teilung
eines Strichs in einen verkirzten Strich und einen rechts
daneben liegenden Punkt, im Bogen vorhanden

Bild 29 Zusatzlich zu Feld 76, jedoch nicht im Bogen vor-
handen: schmaler Bruch des oberen Hemdkragenstrichs,
etwas rechts von der Mitte sowie breiterer Bruch des 4.
Hemdkragenstrichs, etwa in der Mitte

Nicht konstant vorhandene Reihenmerkmale der 7. senkrechten Bogenreihe

Bild 30 a) zarter Strich oder nur Punkt aufSerhalb des
Markenbildes im Bereich der linken oberen Rahmenecke

Bild 31 b) kleiner Punkt zwischen den beiden linken senk-
rechten Punktreihen der linken Kragenecke, zwischen
den oberen 2/3 und dem unteren 1/3

Marken ohne die genannten Merkmale kdnnen vor-
kommen; bei den folgenden Feldern oder Merkmalen
wird nicht stets unterschieden, ob und welche Rei-
henmerkmale vorhanden sind.

Bild 32 Feld 7, nicht im Bogen: relativ selten flache farb-
intensivere ,,Zone" aufSen im oberen AufSenrahmen ganz
rechts
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Bild 33 Feld 37, im Bogen vorhanden: deutliche Kerbe im
linken Rahmen aufSen, in Hohe der Anzugstreifung oben;
beide Merkmale sind dabei meistens vorhanden. Marken
nur mit dem Punkt in der linken Kragenecke kommen vor

Bild 34 Feld 57, nicht im Bogen vorhanden: zweifacher
Bruch des 1. = oberen Hemdkragenstrichs in der Mitte
und in der rechten Seite (ca. 2/3 - 1/3)

Gelegentlich zusdtzlich: ganz schmaler Bruch des 2.
Hemdkragenstrichs unter dem mittleren Bruchstiick des
1. Hemdkragenstrichs

Bild 35 Feld 77, im Bogen vorhanden: nach markenseitig
rechts oben ansteigender Defekt in der 1., 2. und 3.
Punktreihe der linken Kragenecke:

1. Reihe: zw. ob. 3/4 und unterem 1/4 der Punktreihe
2. Reihe: zw. ob. 2/3 und dem unteren 1/3 der Punktreihe

3. Reihe: zw. ob. 1/4 und unteren 3/4 der Punktreihe

o

Bild 36 WeifSe Warze unten endstindig am unteren
Querstrich des 2. E von (E)E(STI)

Bild 37 Feld 48: Bruch des 2. Hemdkragenstrichs schmal
linksseitig
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Bild 38 Feld 48: weifser Schragstrich im oberen AufSen-
rahmen und ganz kurze Fortsetzung am oberen Marken-
bildrand oberhalb der rechten 5; der obere Strichanteil
und/oder der untere Strichanteil k6nnen auch farbinten-
siver sein

Bild 39 Feld 98, nicht im Bogen: Defekt der rechten unte-
ren Markenbildecke

bar

Bild 40 ,Stempelférmiger” Defekt im Bereich der rechten
| unteren Rahmenecke

Bild 41 ,Delle” im rechten AufSenrahmen innen, sowie
| weifSer Punkt unterhalb der ,Delle”

Bild 42 WeifSer Punkt im unteren AufSenrahmen unter- ,l
halb des Schlussbogens des S von (PO)S(T)
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Weiteres Merkmal der 8. senkrechten Bogenreihe, Bogenposition nicht nachweisbar

Bild 43 WeifSer Punkt zwischen Ohr und dem oberen
Ende des Hemdkragens, aufSerhalb der Schraffierung ne-
ben der Gesichtskontur

Bild 44 ... sowie kleiner weifSer Punkt links neben dem
untersten Strich der rechten inneren Anzugstreifung

Bild 45 ... und fakultativ Schrégbruch seitlich und unter-
| halb des linken Mundwinkels

Reihenmerkmale der 9. senkrechten Bogenreihe

Bild 46 Stirnstrichverkirzung in der von oben gezdhlten
2. ungeteilten Stirnlinie etwas rechts vom Scheitel; der
Strich ist markenseitig rechts verkiirzt

Bild 47 Punktdefekt in der linken senkrechten Reihe der
linken Kragenecke in mittlerer Hohe; sehr seltene Aus-
nahme: Punktdefekt nicht nachweisbar
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Bild 48 Feld 19: weifser Akzent mitten auf dem oberen
Querstrich des 1. E von E(ESTI); fakultativ hierzu, im Bo-
gen vorhanden (ohne Abbildung): sehr kleiner weifSer
Punkt unter der linken 5, horizontal etwas oberhalb der
Haarspitze

Bild 49 fakultativ hierzu, nicht im Bogen: SpleifSung des
oberen AufSenrahmens links aufSen

Bild 50 Feld 39: weifSer Punkt links vor dem ersten E von
E(ESTI) in Hohe des oberen ,,Fachs”

Bild 51 Feld 39, im Bogen vorhanden, aber sicher selte-
nes Merkmal: kreisformiger Druckdefekt (weifse Punkte
und weifSe Striche) zwischen den beiden Kragenecken

Bild 52 Gelegentliches Merkmal des Feldes 39, nicht im
Bogen: weifSer Punkt randnah im linken Markenbild, in
Hbhe der Nasenspitze
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Bild 53 Gelegentliches Merkmal des Feldes 39, nicht im
Bogen: , Zweifachkerbung” des rechten AufSenrahmens
innen, etwas unterhalb der rechten 5

Bild 54 Feld 49, im Bogen vorhanden: Stirnstrichdefekt:
in der von oben gezéhlten 5. ungeteilten horizontalen
Stirnlinie besteht in der von links gezéhlten 4. senkrech-
ten Punktreihe eine Strichverktirzung zu einem marken-
seits rechts liegenden Punkt

Bild 55 Feld 99: senkrechter Strich etwas links vom unte-
ren Pol des O von (P)O(ST), hier mit der Variation eines
zweiten Schrdgstrichs rechts von dem senkrechten

Reihenmerkmale der 10. senkrechten Bogenreihe: Keine

Bild 56 Feld 10, im Bogen vorhanden: kurzer weifser
Schrégstrich in der rechten Markenbildkante, oberhalb
des rechten Schenkels des T von (POS)T

Bild 57 Gelegentlich in Feld 40, nicht im Bogen: ge-
schwungen verlaufender weifSer ,Haarstrich”vom Bogen
der rechten 5 bis zum oberen Stirnbereich reichend
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Bild 58 Gelegentlich in Feld 50, nicht im Bogen: horizon-
=== taler ,Spiefs" an der rechten Stirnseite sowie kleiner De-

= fekt in der darunter liegenden horizontalen Reihe der
~ kurzen Stirnstriche; in der von links gezéhiten dritten
senkrechten Reihe ist statt eines Strichs mittelstdndig nur
ein Punkt vorhanden

Bild 59 Gelegentlich in Feld 60, nicht im Bogen: breiterer
Bruch des 4. Hemdkragenstrichs rechts von der Strich-
mitte

Bild 60 Zu Feld 60, gelegentlich zusatzlich: ,Schlitz” im
rechten AufSenrahmen aufSen, in oberer Ohrhéhe

Bild 61 Feld 80, im Bogen vorhanden: weifSer , Fleck”
rechts oben neben dem ldngsten Strich der rechten
Hemdstreifung

Nachtrag zu den vorigen Ausfiihrungen

1. Die Anzahl der untersuchten Marken ist auf iber 10.000 Exemplare gestiegen, damit
sollte eine ausreichende Grundlage fur die Erforschung dieses Wertes gegeben sein.

2. Der im Handbuch von Hurt / Ojaste angegebene Plattenfehler E:7, weil3er Fleck zwi-
schen dem Gesicht und der Inschrift, konnte im untersuchten Material nicht nach-
gewiesen werden. Es durfte sich um eine Druckzufalligkeit handeln.
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3. Unterer AulBenrahmen: Auffallig ist bei dieser Ausgabe, unabhangig von den senk-
rechten Bogenreihen, dass der Rahmen bisweilen entweder linksseitig teilweise
oder vollstandig etwas schmaler ist als die Gbrigen Rahmen. Ublicherweise sind die
Rahmen 4 mm breit, bei einer Verschmalerung betragt die Breite etwa 3 mm. Der
optische Eindruck der Verschmalerung ist wesentlich eindeutiger als der messtech-
nisch nachvollziehbare Befund. Ob dieses Merkmal auch auf die anderen Werte die-
ser Ausgabe zutrifft, mUsste noch gepruft werden.

4. Bild N1 In der 1. senkrechten Bogenreihe
kommt - ohne Feldnachweis - ein wie ausge-
stanzt wirkender ,bizarrer Defekt” links im obe-
ren AufSenrahmen vor (Anzahl gefundene
Exemplare von 9.500 N=18). Der Defekt betrifft
auch wellenférmig die Rahmenunterkante und
endet mit einem weifSen Schragstrich lber der
rechten Haarseite.

5. Bild N2 In der 8. senkrechten Bogenreihe kommt,
ebenfalls ohne Feldnachweis, ein vergleichbarer,
wie ausgestanzt wirkender Defekt im rechten
Rahmen aufSen vor, in Héhe des von oben ge-
zdhlten 3. und 4. Strichs der rechten dufSeren An-
zugstreifung (N=9). Der eher ovale grofSere Defekt
ist begleitet von drei oberhalb gelegenen punkt-
férmigen weifsen Defekten.

6. Erganzung zu der 5. senkrechten Bogenreihe: Abgesehen von dem Bruch der unte-
ren Haarstrahne (Feld 55) kommt in den Bogenfeldern 25, 35, 65, 75 und 85 noch
folgendes Reihenmerkmal vor: Strichverklrzung in der von oben gezahlten 4. hori-
zontalen Reihe der durchgehenden Stirnlinien: hier ist der von links gezahlte 4. Strich
markenseitig links verkurzt; eine weitere Differenzierung dieser Felder ist (bisher)
nicht maoglich.

7. Bild N3 Ein weiterer Plattenfehler der 7. senkrechten Bogenreihe - ohne nachweisbare
Feldposition - besteht in einem weifsen hakenformigen Bruch im linken Schldfenhaar. Der

' obere, rechtwinkelig in Richtung des Ohres abge-

hende Arm dieses Hakens ist ganz kurz. Von dem
Winkel des Hakens zieht ein farbintensiverer
Strich, den langen Arm des Hakens fortsetzend,
in den Bereich unterhalb der rechten 5, in rech-
tem Winkel zu dem Strichende verlauft ein weite-
rer farbiger oder gemischt farbiger / weifSer
Strich in den Bereich unterhalb der rechten 5. Be-
merkenswert ist bei diesem Plattenfehler der
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Wechsel zwischen einem weifSen Defektstrich und der Fortsetzung als farbintensiverer
Strich. Der VolIsténdigkeit halber sei erganzt: In der von oben gezéhlten 6. durchgehenden
Stirnlinie liegt zwischen von links gezdhlten 5. und 6. Stirnstrich ein winziger Punkt.

8. Erganzung zu dem Feld 83: Konstante Kombination eines weil3en Punktes im rech-
ten AulRenrahmen innen, in H6he des oberen Strichs der rechten aul3eren Anzug-
steifung.

9. Bilder N4 und N5 ,Schleifenférmiger Haar-
strich” ohne Reihen- oder Feldmerkmal (N=23)
im linken Markenbild. Etwas unterhalb des rech-
ten Auges, liegt eine etwas ovale, farbintensivere
Schleife, von deren unterem Ende rechtwinklig 2
weitere Striche abgehen. Der ktirzere linke Strich
zieht nach links unten und kann bis in den linken
Auﬁenrahmen verfolgt werden. Der Iangere

Etwas tiefer durchtrennt dieser Strich die unteren
Kinnlinien und endet an der Oberkante der linken
Kragenecke. Der Bruch der Kinnlinien ist als deut-
= Jiches Merkmal zu erkennen und ldsst Riick-
= schlisse auf den gelegentlich schwieriger zu er-
kennenden Haarstrich im linken Markenbild zu.

10. Bild N6, V-férmiger Haarstrich” in der 1. senkrechten Bogenreihe ohne Feldnachweis (N=
26); im linken Markenbild ist dieser Haarstrich erkennbar. Er beginnt etwas oberhalb der
Héhe der Nasenspitze. Der linke Arm verlduft, nur etwas geschwungen, fast parallel zum
linken Aufsenrahmen und endet dort etwas oberhalb der Hohe des rechten Auges. Der
meist kiirzere, markenseitig rechte Strich zieht zundchst deutlich bogenformig nach rechts
und dann parallel zu dem linksseitigen A.
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Anton Teetsov - Macher und Mache
Thomas Lébbering, Holzappel (D)

Auf dem 79. Treffen der Sammlergemeinschaft HET BALTISCHE GEBIED am 4. September
2021 in Geldermalsen gab es Gelegenheit, Poststlcke aus der Sammlung unseres verstor-
benen Sammlerfreundes Hans Méhlmann zu erwerben. Ein solches Stick méchte ich ihnen
hier vorstellen (Bild 1). Der eingeschriebene Brief aus Revel / Tallinn Gber Helsingfors / Hel-
sinki nach Kopenhagen / Kjgbenhavn erscheint in mehrerlei Hinsicht interessant: philatelis-
tisch, zeithistorisch, aber auch hinsichtlich seines Absenders.
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Die vorder- und ruckseitig angebrachte Buntfrankatur mit Estlands ersten Briefmarken,
MiNr. 1B bis 3a, ergibt den Wert von 1,50 Mark. Dieses Porto entsprach einen Auslandsbrief
der 2. Gewichtsstufe von 16-30 Gramm, woflr 1 Mark zu entrichten war, zuzutglich der Ge-
buhr fur das Einschreiben Uber 50 Penni. Entwertet wurden die Marken mit dem provisori-
schen Stempel PEBEJIb **3 23 4 19 aus der Zarenzeit, Hurt / Ojaste 128:7. Den Stempel
nutzte das Hauptpostamt Tallinn wahrend der ersten Jahreshalfte 1919 bis Anfang Mai. Der
in Violett abgeschlagene Numeratorstempel R Ne 0805 - A TALLINN fUr das Einschreiben
passt farblich zu den ebenfalls mit violetter Tinte aufgebrachten handschriftlichen Adress-
und Absenderangaben. Ruckseitig finden sich zwei Abschlage des provisorischen Durch-
gangstempels von * HELSINGFORS * HELSINKI * mit den Stempeldaten 30. IV. 19. 2. (i.)
bzw. -1. V. 19. 2.e. Auch hierbei handelt es sich um Abschlage zweier Stempel aus der Za-
renzeit, bei denen jeweils der kyrillische Stadtname aus dem Stempel geschnitten wurde.

Zwischen beiden Stempeldaten hatte die finnische Zensur Gelegenheit, den Inhalt des Brie-
fes zu Uberprufen. Nach getaner Arbeit verschloss sie den seitlich mit Scherenschnitt geoff-
neten Briefumschlag mit einem weililichen Verschlussstreifen, von dem der vorderseitige
Streifen noch auf dem Umschlag erhalten ist. Optisch deutlicher zeugt der zweizeilige Text
auf der Briefvorderseite von der Arbeit der Zensurbehdérde, Tarkastettu Suomessa / Cen-
surerad i Finland, also ,zensuriert in Finnland”. Ursprunglich stammte auch dieser Stempel
aus der Zarenzeit, war dreizeilig und dreisprachig Finnisch - Schwedisch - Russisch abge-
fasst. Auch hier wurde der kyrillische Teil des Stempels entfernt, um ihn provisorisch wah-
rend der ersten Monate der finnischen Unabhangigkeit weiter verwenden zu kdénnen.
Schlie3lich bendtigte der Brief weitere vier Tage, bevor er am -5.5.19. in KJ@BENHAVN *K*
30MB. per Schiff eintraf.

Bild 2a Jaan Ténisson (geb.10. Dezember / 22. Dezember1868 Ténassilma,
heute Landgemeinde Viiratsi / Kreis Viljandi, erschossen durch den NKWD
imJuli 1941 (?), mehrfach Minister- und Staatsprdsident zwischen 1919 und
1933

Zeithistorisch bedingt gibt es recht wenige Auslandsbriefe aus Estland
in die Welt wahrend der ersten Jahreshalfte 1919. Estland befand sich
im Kriegszustand mit der Russischen Foderativen Sowjetrepublik. Glei-
ches galt fur die Republik Lettland im Studen. Der Landweg zur Postbeférderung stand mit
ganz wenigen Ausnahmen nicht zur Verfugung. Der Seeweg war zeitweilig verschlossen we-
gen Eisgangs und / oder infolge der Blockade der Hafen und See-
wege durch Flottenverbande der Entente und der Sowjets. Flugpost-
beférderung gab es noch nicht. So blieb fur den brieflichen Kontakt
mit dem Ausland - wenn auch mit Einschrankungen - nur der See-
weg. Und dieser fuhrte aus Estland in der Regel Gber Finnland.

Bild 2b Estland MiNr. 781, Jaan Ténisson
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Bild 3 Anton Teetsov um 1930

Auf der Briefvorderseite des Briefumschlags finden Sie links unten
den Abschlag eines nicht philatelistischen Einzeilers auf Estnisch
Eesti Tarwitajate Uhisuste Liit, auf Deutsch ,Verband der estni-
schen Produktionsgenossenschaften”. Sekretar und zeitweilig Pra-
sident dieses Verbandes war der Absender des Briefes, Anton
Teetsov (auch Teetsow oder Teetsoff, geb. 21. November 1889 in
Parnu - verst. 19. August 1941 in Sosvas / Oblast Swerdlowsk, GU-
LAG). 1927 / 1928 diente er in der dritten Regierung von Jaan Ténis-
son als Finanzminister Estlands. DarUber hinaus war Anton Teetsov ein bekannter Philate-
list und Besitzer einer der grof3ten Briefmarkensammlungen Estlands.

Bild 4 Eesti Post 1919, u.a. MiNr. 1A auf postalisch beférderter Ortspostkarte aus dem Besitz
von Anton Teetsov, persénlich geschrieben und an sich selbst adressiert, Vorderseite

Sein Name ist eng verbunden mit dem Entstehen und dem gewinnbringenden Vertrieb der
Eesti Post Uberdruckausgabe von 1919. Als wohlhabender Bankier verfigte Teetsov sowohl
Uber die finanziellen Mittel wie den personlichen Einfluss, die Ausgabe dieses Provisoriums
zu beeinflussen wie dessen Vertrieb gewinnbringend zu organisieren. Zwischen 1919 und
1930 betatigte er sich ebenso als Briefmarkenprufer. Den Estlandsammlern durften seine
Besitz- und Prufstempel auf den seltensten Briefmarken und Ganzstlcken Estlands auch
heute noch bekannt sein. Dies gilt auch fur die nur von ihm erworbenen Stucke der Eesti
Post Aufdruckausgabe 1919.

Die Bilder 4 bis 6 zeigen ein literaturbekanntes Beispiel.
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Bild 5 Eesti Post 1919, u.a. MiNr. 1A wie oben, rtickseitige Besitz- und Prifsignaturen

Bild 6 Signaturen vergréfSert, u.a. A. Teetsov; Eichenthal; Romeko Paris, Professor Winterstein,
Z. Mikulski

Ob der Adressat unseres Briefes, V. Walker, Kopenhagen, Klosterstraede 9, wohl ein Ban-
kierskollege oder ein Sammlerfreund war oder gar beides? Unser Brief fallt jedenfalls genau
in den fraglichen Zeitraum, als die Eesti Post Ausgabe 1919 entstand.

Bildnachweis: Bilder 2a und 3 Wikipedia, Bild 2b Eesti Post
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Provisorische russische Briefmarkenausgaben aus
der Stadt GDOV 1919

Vitaly Geyfman, Scranton (Philadelphia, USA)

2019 wurde eine praktisch unbekannte provisorische Ausgabe von 1919 aus der russischen
Stadt Gdov bei, The Dutch Country Auctions” in Delaware, USA, versteigert.

Gdov ist eine alte russische Stadt,

Bpementbii &8 Bpemct die erstmals im 14.Jahrhundertin

BOSIIBLIG AR T | ~ .| ®@ den Archiven erwdhnt wurde. Sie
ocBobo fen.- mbcTRoCTEH B g o B

30 £ 5 aghy 100 . erhielt 1780 offiziell den Status

einer Stadt und ist heute das
% Verwaltungszentrum des Kreises
Gdov in der Region Pskow. Im
Jahr 2010 hatte die Stadt 4.379,
im Jahr 2018 schatzungsweise
3.460 Einwohner.

Gdov liegt am Peipussee und EEmga o
Kohtla-Jarve Sillamae

. . . . g 1+ o \"‘JN
befindet sich in der westlich- R Ll T - R };"’
sten Region Russlands an der i o 7

Grenze zu Estland. Die nachst-

gelegenen Stidte sind Pskov ESIOES (L
(Russland) 118 km im Stden /'
und Narva (Estland) 122 km im * v, Peipus/

Norden. i ° Kl (
G A

Die erstmalige Erwahnung die- i T 0 o
ser seltenen provisorischen '\
Briefmarkenausgabe in der phi- \ Braar
latelistischen Literatur erfolgte 23 o _ /

im Februar 1934 in der Zeit- e

schrift "Rossica", dem offiziellen .
Organ der Russischen Philatelis- s \¢
tischen Gesellschaft in Jugosla- o

, , N : 7 Io9
wien, Nr. 15, Seite 76. ey s

Yamburg

Der Autor des Artikels war I. I. Isakov (Rossica-Mitgliedsnummer 201). Herr Isakov war der
Hauptvertreter von Rossica fur Sidamerika. Er lebte in Paraguay und Brasilien und trat der
Rossica 1931 bei.
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MOKHO TOALKO WA c xpecrown,

Vi,

Nouroseisi mapku rop. Miosa.

Zeitschrift Rossica 1934, Titelseite und Artikel auf 2 Seiten

In seinem Artikel lenkt Isakov die Aufmerksamkeit der Briefmarkensammler auf eine
Ausgabe, die bis dahin in keiner philatelistischen Literatur oder in Katalogen erwahnt oder
beschrieben wurde. Er gibt einen kurzen geschichtlichen und politischen Uberblick Gber die
Ausgabe und den Druck des Satzes von zwei Briefmarken.

Auf dem Stempel steht "BpemeHHbIi MOYTOBbIV 3HAKD 0cBO6OXAEH. MBECTHOCTEN." -
JVorlaufiger Poststempel der befreiten Regionen”. In dem Artikel nennt Isakov auch die
Anzahl und den Standort aller bekannten Ausgaben in privaten Sammlungen zu diesem
Zeitpunkt.

Neben dem Satz zweier seltener Briefmarken enthielt das Auktionslos von 2019 eine
bemerkenswert interessante Korrespondenz, die dem neuen Besitzer einen Einblick in die
Geschichte dieser Neuerwerbung ermdoglichte:

Zum einen gab es einen 1937 handgeschriebenen Brief eines Rossica-Mitglieds in China,
S. N. Shimanovich - Rossica-Mitgliedsnummer 517 (Abbildung des Briefs nachste Seite).
Herr Shimanovich lebte in Mandschukuo und trat der Rossica 1935 bei. Diese Briefskizze
mit kenntnisreichen englischen Grammatikkorrekturen in roter Tinte ist an ein
Auktionshaus in London gerichtet, das den Satz dieser Gdov-Briefmarken zum Verkauf
anbietet. Der Brief beginnt mit einer kurzen Schilderung des Rossica-Artikels von Isakov aus
dem Jahr 1934 sowie einer Beschreibung der Suche des Autors nach weiteren
verschollenen Ausgaben; hier der Inhalt des Briefes in voller Lange:

"Rossica”, das offizielle Organ des russischen Philatelistenverbandes in Jugoslawien.
Ne 15, Februar 1934, S. 76.

Postwertzeichen der Stadt Gdov
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»Die provisorischen Briefmarken, die 191 9 in der Stadt Gdov herausgegeben wurden, sind eine
Abart russischer Briefmarken, die der Philatelie bisher véllig unbekannt waren. Bis heute wurden
sie in keinem der auf russische Briefmarken spezialisierten Kataloge beschrieben. Um dieses
Versdumnis nachzuholen, gebe ich im Folgenden eine Beschreibung dieser Briefmarken,
zusammen mit kurzen historischen Daten zu ihrer Ausgabe.

Teile der estnischen Armee hatten sich zusammen mit verschiedenen Korps der russischen
Nordarmee der Stadt Gdov gendhert und sie bombardiert. Die bolschewistischen Truppen
rdumten die Stadt in der Nacht zum 15. Mai 1919 in aller Eile, nachdem sie alle offiziellen
Einrichtungen, einschliefSlich des Postamtes mit allen Unterlagen und Briefmarkenbestdnden,
abgezogen hatten. Am 15. Mai besetzten die estnischen und weifSrussischen Truppen die Stadt.
Rasch ergab sich die Notwendigkeit, den Postverkehr mit Estland und anderen Lédndern zu
organisieren. Der "Biirgerschaftsrat der Stadt und Provinz Gdov", welcher direkt nach dem Abzug
der Bolschewiki aus der Stadt gegriindet worden war, beauftragte die Druckerei Thompson in
Gdov mit dem Druck provisorischer Briefmarken fiir die befreiten Bezirke. Diese provisorischen
Briefmarken wurden in zwei Wertstufen gedruckt: 30 Kop. auf orange-gelbem Papier und 1 Rubel
auf hellgriinem Papier, je im Format 32 x 41 mm. Vor dem Verkauf der Briefmarken wurde auf
jeder Marke ein kreisformiger, violetter Gummistempel mit einem Durchmesser von 35 mm
abgeschlagen. In der Mitte steht das Wort "Stempel” und drum herum die Worte: "Der
Biirgerschaftsrat der Stadt und Provinz Gdov".
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Diese Briefmarken waren nur einige Tage lang im Handel erhdiltlich. Gegen Ende Mai versorgte
der Kommandeur der Nordarmee die Stadt mit Marken der Nordarmee, und der Restbestand an
provisorischen Marken wurde vernichtet.

Es ist bekannt, dass ein russischer Ingenieur in Narva wohl je fiinf dieser Briefmarken besitzt, und
dass ein Sammler in Rio de Janeiro je eine dieser Marken besitzt. Das beigefiigte Foto dieser
beiden Briefmarken wurde freundlicherweise von dem genannten Sammler zur Verfligung
gestellt.

Es scheint, dass die wenigen verbliebenen Exemplare dieser provisorischen Briefmarken fiir
Sammler unwiederbringlich verloren sind.

* A Kx

Da ich Mitglied der "Rossica" bin und die obige Information im Mdrz 1934 erhalten habe, habe
ich mich sofort mit verschiedenen philatelistischen Vereinen, Zeitschriften und Sammlern in
Verbindung gesetzt, um herauszufinden, ob noch einige dieser provisorischen Briefmarken
gefunden werden kénnen. Bislang wurden keine weiteren entdeckt. Meine zweieinhalb Jahre
dauernde Suche war erfolglos.

Ich erlaube mir daher festzustellen, dass nur noch 7 Serien existieren:
5 Serien (10 Briefmarken) in Narva
1 Serie (2 Briefmarken) in Rio de Janeiro
1 Serie (2 Briefmarken) in Harbin in meiner Sammlung.

Ich biete meine Serie zur Versteigerung an und hoffe, dass ein Spezialist fur russische Briefmarken
daran interessiert sein kbnnte.

Ich vermute, dass diese Serie bis zu £100 oder £150 wert sein kénnte, wirde mich aber freuen,
eine Schatzung eines seridsen Auktionshauses zu erhalten.”

Wenn wir in der chronologischen Reihenfolge fortfahren, stammt die nachste Erwahnung
der Gdov-Ausgabe aus dem Jahr 1939, als ein renommierter estnischer Philatelist und His-
toriker namens Isaac Weiner (Isaak / Isak Veiner) diesen Satz in der Beschreibung der pro-
visorischen / ortlichen Ausgaben des russischen Burgerkriegs auffuhrte. Diese knappe Er-
wahnung, die nur aus elf kurzen Zeilen bestand, wurde in der philatelistischen Zeitschrift
"Estonia" veroffentlicht.

Das nachste Stuck Geschichte, das mit dem bei der US-Auktion verkauften Satz von zwei
Briefmarken verbunden ist, hat ebenfalls mit dem friheren Besitzer, Herrn Shimanovich,
zu tun. Auch hier handelt es sich um eine handschriftliche Notiz, diesmal vom 31. Dezember
1947. Die Notiz auf dickem handgeschopftem Wasserzeichenpapier lautet wie folgt:
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"Lieber Efraim Abramowitsch, ich
bitte Sie, die beiliegenden Brief-
marken und das Journal anzu-
nehmen. Dies ist das Einzige, was
ich Ihnen als Zeichen meiner
Dankbarkeit fiir lhre Hilfe beim
Kauf der Wohnung anbieten
kann. Ich wiinsche lhnen und Ih-

| Al wssairbin.: rer ganzen Familie alles Gute fiir
%1/ w/ "f R das kommende Jahr.
Hochachtungsvoll,
_— - S. Shimanovich. 31/X11/47."

Die provisorische Ausgabe von Gdov wurde in der Literatur nicht weiter erwahnt, bis Elmar
Ojaste, ein weiterer bekannter estnischer Philatelist, 1971 in der Zeitschrift EESTI FILATELIST
daruber schrieb, als er sich mit den Ausgaben von 1919 wahrend des russischen Burger-
kriegs befasste. Spater, im Jahr 1986, verdffentlichte ElImar Ojaste zusammen mit Vambola
Hurt das Handbuch EESTI - Estnische Philatelie und Postgeschichte, das von vielen als "die
Bibel" der estnischen Philatelie angesehen wird. Bis heute ist dies das einzige Handbuch
weltweit, welches die Existenz der Gdov-Marken anerkennt und sie auffuhrt. Interessanter-
weise lautet die erste Zeile der Katalognotierung: "Die Umstande dieser etwas ratselhaften
Ausgabe wurde nie vollstandig geklart". Alle anderen Ausgaben des Russischen Burger-
kriegs und der Provisorien bepreist das Handbuch. Es ist verstandlich, dass fur die Gdov-
Ausgaben kein Preis angegeben ist.

THE GDOV ISSUE

This somewhat mysterious issue has never been fully
explained in detail. It was issued in the last days of
May, 1919 by the Citizens Council of Gdov—. 0slEC-
TBEHHLIA MPANAAHCKMA COBETHL . FA0BA M YE3AA
/NEYATL —  On sale for a few days only. The re-
mainders were destroyed.

Typographed by Thomson, Gdov on colored paper.
Size 32 x 41 mm. The stamps were validated by a seal
of the Citizens Councils's impression on each stamp
(Russian text as above). The designer and the number
issued ara unknown.

Imperforate.

No covers or cancelled stamps are known. Only a
very few mint stamps still are in existence.

1) 30 kop. black on orange

2) 1rbl. black on green

Eintrag im Katalog von Hurt/Ojaste

Die einzige weitere und bislang letzte Erwahnung der Gdov-Ausgabe in der philatelistischen
Literatur bildete ein Artikel im ,British Journal of Russian Philately” Ne 88, Juli 2002. Dieser
achtseitige Artikel enthalt die Informationen des Originalartikels von Rossica aus dem Jahr
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1934 und ist Uberwiegend historischer Natur. Der Autor, Steven Hornby, beschreibt die po-
litischen und militarischen Geschehnisse der damaligen Zeit in der Region.

Zusammenfassend: Der Satz von zwei Briefmarken aus der Stadt Gdov ist eine extrem
seltene, aber absolut legitime provisorische russische Ausgabe von 1919, die speziell fur die
Bedurfnisse der Post gedruckt wurde. Die Briefmarkenknappheit dauerte weniger als zwei
Wochen, und man kann davon ausgehen, dass diese Briefmarken nicht langer als zehn Tage
in Gebrauch waren. Bis heute sind keine Belege oder vollstandigen Sendungen erhalten
geblieben. Die letzte Zahlung der bekannten Briefmarken stammt aus dem Jahr 1937 und
umfasste sieben Satze (zwei Briefmarken pro Satz). Alle bekannten Abbildungen dieser sel-
tenen Ausgabe sind nachfolgend dargestellt. Der einzige Katalogeintrag findet sich 1986 im
Estland-Handbuch von Hurt / Ojaste.

Bekannte Abbilungen der Gdov-Ausgaben: links im Original-Artikel von 1934,
mittig im Handbuch von Hurt/Ojaste 1986, rechts von der Dutch County Auktion, USA 2019

Danksagung

Ich mochte mich besonders bei Steve Volis bedanken, der darauf bestand, dass ich diesen
Artikel schreibe. Ein grol3es Dankeschon geht auch an Greg Mirsky und Thomas Lobbering
far ihre Hilfe bei der Beschaffung zusatzlicher Informationen.

Zum Schmunzeln

SR

Wann immer es eine Raritat gibt, wird ver-

sucht, sie zu reproduzieren. Kurz nachdem wn&fy‘:fé‘ﬁiig:&n
2019 die US-Auktion stattgefunden hatte 32“30 “
und Farbscans dieser mysteridsen Aus- i
gabe in guter Qualitat verfugbar waren,

wurde sie auch bei eBay angeboten.

Man kann GDOV in die eBay-Suchmaschine
eingeben, und unter den Ergebnissen mit
wenigen Gdov Zemstvo-Ausgaben befindet
sich eine Reproduktion unserer beiden
Briefmarken, von einem Verkaufer aus
Spanien angeboten und glucklicherweise
in der Artikelbeschreibung als KOPIE gekennzeichnet.
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AufRRerdem schickte mir ein guter Freund, ein Philatelist aus Ohio, USA, einige Souvenirs
(postfrisch und gebraucht), als er erfuhr, dass ich einen Artikel Uber die Gdov-Ausgabe
schreiben werde. Er hatte etwa eine Stunde gebraucht, um sie mit der richtigen Computer-
software und einem Farbdrucker zu erstellen.

Bpemernsid
OYTOBLIA SHAKD

Mt
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JPostfrische” und ,gebrauchte” Reproduktionen der Gdov-Ausgabe

Der Artikel erschien im englischen Original erstmals in ROSSICA The Journal of the Rossica
Society of Russian Philately, Fall 2020, Ne 175, p. 69-72. Ubersetzung Friedhelm Doell.
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Luftpost aus Litauen
Jan Kaptein, Maarssen (NDL)

Litauen hat eine ganze Reihe von Luftpostmarken herausgegeben, aber Luftpostbelege aus
Litauen sind nicht so leicht zu finden. Die Abbildungen des folgenden Artikels stammen da-
her von verschiedenen Sammlern und die Fachinformationen hauptsachlich aus einer
schonen Artikelserie von Vytautas Doniela, in der er Jahr fur Jahr die von Litauen ausgehen-
den Luftpostlinien behandelt (Lit. 1).

Memel 1921-1922

Luftpost aus Memel / Klaipéda gehort ohne Zweifel in eine Luftpostsammlung Litauens,
nimmt aber wegen der besonderen Geschichte der Stadt einen gesonderten Platz ein. Mit
der Unterzeichnung des Versailler Vertrages am 28. Juni 1919 und seinem Inkrafttreten am
10. Januar 1920 wurde das Memelgebiet von Deutschland abgetrennt.

Bild 1a Eingeschriebener
Brief per Luftpost am 2.
Oktober 1921  von
Klaipéda nach Chemnitz
in Deutschland, frankiert
mit einer Briefmarke der
ersten Luftpostserie (Me-

R Memel 2. «\\\g‘
% 84K oo

P S

e S e O

mel MiNr. 40-46, Aus-

e T | e . 546 s
SchlieBfach 142 12. Mai 1922 wurde eine

zZweite Serie ausgegeben
(MiNr. 72-83) und am 17. Oktober 1922 erschien eine dritte Luftpostausgabe (MiNr. 98-107).

Bild 1b Die Riickseite mit
dem Stempel

"Mit Luftpost befordert"
Flugpostamt Memel.

und dem Ankunftstempel
von Chemnitz

Litauen beanspruchte Memel fur sich, aber zunachst wurde es aufgrund eines Beschlusses
des Volkerbundes zu einem autonomen Gebiet unter dessen Verwaltung (der “Botschafter-
konferenz”) und unter dem Schutz von franzdsischen Soldaten. Am 15. Januar 1923
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besetzten schlielich litauische Truppen die Stadt und die franzdsischen Vélkerbundtrup-
pen verliellen Memel am 19. Februar des Jahres. In der franzdsischen Zeit wurden drei
grol3e Luftpostserien herausgegeben, und es gab erstmals Luftpost (Bild 1).

Luftpost nach Litauen konnte auf zwei Wegen befordert werden: Uber Memel oder Uber
Kaunas.

Die Deutsche Luft-Reederei organisierte ab dem 8. Januar1919 als erste offizielle Fluggesell-
schaft Deutschlands den zivilen innerdeutschen Flugbetrieb in Zusammenarbeit mit der
Deutschen Reichspost. In den ersten Jahren transportierten ihre Flugzeuge je vier bis sechs
Passagiere, im Winter gab es wegen des Wetters keinen Flugbetrieb. Im Jahr 1921 flog sie
bis zum 31. Oktober taglich.

Die Danziger Luft-Reederei und die Deutsche Luft-Reederei (DLR) nahmen am 1. April 1921
gemeinsam die Fluglinie Danzig-Koénigsberg-Memel (Klaipéda) in Betrieb. Die Danziger
Luft-Reederei kann als ein Tochterunternehmen der Deutschen Luft-Reederei angesehen
werden, hatte aber den Vorteil, dass sie in der Freien Stadt Danzig angesiedelt war. Sie un-
terlag daher nicht den Beschrankungen des Versailler Friedensvertrags fur Deutschland.

In der Zeit vom 29. Juli bis 15. Oktober wurde die Strecke bis Riga verlangert, ab dem 20.
September auch weiter bis Tallinn. Die Angabe "Durch Flugpost" war obligatorisch. Von
Memel nach Deutschland galten die Inlandstarife mit einem Luftpostzuschlag von 0,20 M.
fur Postkarten und Briefe bis 20 Gramm. Es gab die Postvorschrift, nach der Sendungen mit
dem Vermerk "Mit Luftpost befordert” und dem Namen des versendenden Luftpostamtes
versehen werden mussten.

Auch in der Flugsaison 1922 bedienten die Danziger Luft-Reederei und die Deutsche Luft-
Reederei (DLR) die Strecke Danzig-Kdnigsberg-Memel-Riga gemeinsam, ab dem 7. April
1921 unter dem Dach der Aero-Union Aktiengesellschaft.

e | Bild 2 Eingeschriebener
Brief, per Luftpost am 18.
Ll B e Oktober 1922 versandt
Kinigsbere i/2:.  von Memel / Klaipéda
SR . nach Konigsberg, frankiert

" mit Marken der am Vortag
- verausgabten dritten Luft-

' postserie (Memel MiNr.

98-107).

B

et

Einsahteiben
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- I 3 3

Die Saison lief vom 8. Mai 1922 bis zum 29. September 1922. Bis zum 13. August fanden die
Flige montags, mittwochs und freitags statt, ab dem 14. August dienstags, donnerstags und
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samstags. Ab dem 29. August wurde die Strecke bis Tallinn verlangert. Die dritte Luftpost-
ausgabe vom 17.10.1922 (Bild 2) wurde deshalb kaum genutzt: Ende Oktober 1922 endete
die Flugsaison, und Anfang 1923 begann fur Memel die litauische Zeit.

Kaunas 1921-1922

Von Interesse fur Litauen war auch die Fluggesellschaft Lioyd-Ostflug, die zusammen mit
der Danziger Luft-Reederei am 25. Juni 1921 die erste Fluglinie nach Kaunas (Kénigsberg-
Kaunas) eroffnete (Bild 3).

Bild 3a Eingeschriebener
Brief, gesandt am 29. Juli
1921 von Siauliai und ab
Kaunas per Luftpost nach
Berlin

Bild 3b Die Stempel auf
der Briefriickseite

In der Saison 1921
wurde diese Linie bis
zum 15. Oktober taglich
geflogen und ab dem 2.
August an vier Tagen bis
Riga verlangert.
Luftpost zwischen Lett-
land und Deutschland in
umgekehrter Richtung
gab es taglich auf ver-
schiedenen Routen uber
Memel oder Uber Kau-
nas.
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Zur offiziellen Er6ffnung der Luftpostlinie nach Kaunas bereitete man in Litauen die Aus-
gabe der ersten Luftpostserie (MiNr. 102-108) vor. Aber die Briefmarken wurden zu spat
fertig und ihre Ausgabe verzogerte sich. So stand schliel3lich fur die Eréffnung der Fluglinie
am 25. Juni 1921 lediglich der ungezahnte Wert zu 1 Auksinas (MiNr. 106U, Bild 4) zur Ver-
fagung.

Bild 4 Litauen MiNr. 106U, Ausgabetag 25. Juni 1921. Die (ibri-
gen Wertstufen der ersten Luftpostserie erschienen zwischen
26. Juli und 5. Oktober 1921, gultig bis 30. September 1922.

N
P L3
X -
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> 4 St
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S Die Briefmarken der zweiten Luftpostserie (MiNr. 109-115,
= o "~ Bild 5) erschienen erst am 6. November 1921, also bereits
nach dem Ende der Flugsaison 1921 am 15. Oktober. Sie besalRen Frankaturgultigkeit bis
zum 30. September 1922. Die meisten Briefmarken dieser Serie gelangten daher in den
Handel. Gebraucht auf Luftpostsendungen sind sie nicht leicht zu finden.

Bild 5 MiNr. 109, Wertstufe zu 20 Skatiky aus der zweiten Luftpostserie

Bild 6

MiNr. 118 1, Wert-
stufe zu 1 Auksinas
aus der dritten Luft-
postserie, bestehend
aus drei Wertstufen
zu 1, 3 und 5 Auksi-
nai in je zwei Typen
und Zahnungen

Die dreieckigen Briefmarken der dritten Luftpostserie (Litauen MiNr. 118-120), ursprunglich
vorgesehen zur Er6ffnung der Fluglinie 1921, erschienen erst Uber ein Jahr spater am 16.
Juli 1922 als Uberdruckausgabe. Die Jahreszahl “1921” in der linken unteren Markenecke
Uberdruckte man mit schwarzen Strichen und den Schriftzug “ISTEIGIMAS” (Er6ffnung) mit
“ZENKLAS” (Wertzeichen). Verschobene Aufdrucke lassen die ursprungliche Zeichnung er-
kennen.

Die Marken der vierten Luftpostserie (MiNr. 121-123, Bilder 7, 8 und 9) erschienen schliel3-
lich bereits eine Woche spater am 22. Juli 1922 in den Wertstufen zu 2, 4 und 10 Auksinai.
Die Marken aller bis dahin erschienen Luftpostserien Litauens besal3en Frankaturgultigkeit
bis zum 30. September 1922.

Ebenfalls im Jahr 1921 ertffnete die Amerikanisch-Litauische Luftverkehrsgesellschaft
den Betrieb und bediente zwischen dem 2. August und dem 15. Oktober die Linie
Berlin-Stettin-Danzig-Konigsberg-Kaunas-Riga. Dieses Unternehmen war ein "Partner"
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der deutschen Junkers-Flugwerke. Einerseits ermdglichte diese Partnerschaft Junkers, Ein-
schrankungen durch den Versailler Vertrag zu umgehen. Andererseits sicherte die bestim-
mende US-Beteiligung die Luftfahrtinteressen der Entente. 1922 schlief3lich bediente Lloyd-
Ostflug zusammen mit der Lettlandischen Luftverkehrsgesellschaft dieselbe Linie vom
6. Mai bis zum 1. Oktober.

Bild 7 Eingeschriebener Luftpost-
Oro pastas  durch Luftpost brief, versandt am 9 IX 22 von
Apdraic wElgsciielhe Kaunas nach Berlin; Ankunft dort
am 12. September. Der Brief ist
mit Briefmarken der dritten und
vierten Luftpostausgabe zu insge-
samt 20 Auksinai frankiert.

Vom 31. Mai 1922 bis 30. Septem-
ber 1922 betrug der Tarif fir einen
JETUVAIS. 2 gewohnlichen  Luftpostbrief 10
Herrn Gerh. Spinkler—— 4 % Auks. zuzuglich 10 Auks. fir das
- KR Einschreiben. Riickseitig Luftpost-
stempel Berlin C2 und Zustell-
stempel Berlin W30 vom 12.9.22.

~*“Berlin W 30

Eisenacherstrafe 21

Die Deutsche Luft-Reederei (DLR) und die Danziger Luft-Reederei bildeten 1921 die Aero-
Union AG und fusionierten 1923/1924 mit dem Lloyd Luftdienst zur Deutschen Aero Lloyd
AG. Diese wiederum fusionierte am 6. Januar 1926 mit der Junkers Luftverkehr AG zur Deut-
schen Lufthansa AG.

DERULUFT

DERULUFT (Deutsch-Russische Luftverkehrsgesellschaft mit beschrankter Haftung)
wurde am 24. November 1921 gegrundet. Die Mittel stammten je zur Halfte von der russi-
schen Regierung und von der deutschen Aero-Union AG. Geplant war eine direkte Flugver-
bindung zwischen Berlin und Moskau. Da Polen Uberflugrechte verweigerte, beabsichtigte
man zunachst, den litauischen Luftraum zu nutzen, ohne dort zwischenzulanden. Damit
war Litauen nicht einverstanden, und so wurde die Route schlie3lich zum 1. Mai 1922 auf
der Strecke Berlin-Koénigsberg-Kaunas-Smolensk-Moskau eroffnet und bis zum 31. Ok-
tober betrieben.

Wahrend der technischen Zwischenlandung in Kaunas erfolgte weder 1922 noch 1923 eine
Bearbeitung von Luftpost. Nach Literaturangaben erfolgte der Postaustausch dort erstmals
am 18. Juli 1924. Luftpostbriefe aus dem Jahr 1922 (Bilder 7, 8 und 9) aus bzw. nach Kaunas
werden daher nicht mit Deruluft beférdert worden sein, sondern mit Lloyd Ostflug / Junkers
Luftverkehr auf der Strecke Berlin-Stettin-Danzig-Konigsberg-Kaunas—(Riga).
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Bild 8a
Eingeschriebener Luft-
postbrief, gesandt
Ende September 1922
aus Kaunas nach Ber-
lin, Ankunft dort am
27. September

: Bild 8b Rlickseite

Bild 9 eingeschriebener Luftpostbrief, gesandt aus TelSiai am 6 VIIl 22 (?) nach Wien, dort um-

adressiert nach Bruck an der Mur.

Auf der Briefrtickseite der
zweizeilige Stempel des
Absenders 'Dr. med. Jonas
Mikulskis / TelSiai Lithua-
nie" und die Stempel von
Wien und Bruck (nicht ab-
gebildet). Per Luftpost be-
fordert ab Kaunas bis Ko-
nigsberg “Mit Luftpost be-
fordert. Kénigsberg (Pr.)
1.”, von dort per Bahn an
den Zielort.

DERULUFT bediente die Linie nach Moskau und zuruck zunachst zweimal pro Woche. Die
Verbindung war jedoch ein solcher Erfolg, dass Deruluft die Zahl der wochentlichen Fltige
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binnen zweier Jahre auf sechs erhdhte. Mit dem Zug dauerte die Reise funf Tage, mit dem
Flugzeug weniger als 24 Stunden.

1923

In diesem Jahr umging die DERULUFT-Route Kaunas (dort nur technische Wartung, kein
Postaustausch), so dass Luftpost aus Litauen nur Uber das - jetzt litauische - Klaipéda mog-
lich war. Diese Strecke, Kénigsberg-Klaipéda-Riga betrieb die Lettlandische Luftver-
kehrsgesellschaft vom 7. Mai 1923 bis zum 20. Oktober 1923. Ab dem 12. Juni wurde sie
bis Tallinn verlangert.

Die Lettlandische Luftverkehrsgesellschaft war grol3enteils deckungsgleich mit der Ab-
teilung Luftverkehr der Junkers Flugzeugwerke AG und wird daher oft missverstandlich
kurz als "Junkers Luftverkehr" bezeichnet (auch von Harry von Hofmann). Hintergrund: Im
April 1919 begrundete Hugo Junkers die Junkers Flugzeugwerke AG. 1921 folgten unter dem
Dach der AG die Abteilungen Luftverkehr und Luftbild. Die Abteilung Luftverkehr wurde
Anfang 1924 ausgegliedert und als Junkers Luftverkehr AG neu gegrindet. Umgangssprach-
lich hat sich jedoch eingeburgert, bereits die 1921 entstandene Abteilung Luftverkehr als
"Junkers Luftverkehr" zu bezeichnen.

' Bild 10 Eingeschriebener
Luftpostbrief aus Kaunas
19 X 24 nach Paris, rick-
N\ seitig Ankunftstempel vom
U5 23. Oktober (nicht abgebil-
det).

Leitvermerk “oro pastsas.
i | Flugpost Kaunas-Berlin”

Im Jahr 1924 wurde Kaunas ab dem 18. Juli erstmals in das Luftpostnetz der DERULUFT-
Route Berlin-Moskau (betrieben 10. Mai - 31. Oktober 1924) aufgenommen. In diesem Jahr
kam auch der Zweikreisluftpoststempel KAUNAS ORO PASTAS in Gebrauch (Bild 10). Die
1923 eroffnete Luftpostline der Lettlandischen Luftverkehrsgesellschaft Uber Klaipéda
(Bild 11) wurde auch vom 26. Mai bis 10. Oktober 1924 betrieben und tber Riga und
Tallinn bis Helsinki verlangert.
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Bild 11 Eingeschriebener
Luftpostbrief aus Klaipéda
15 IX 24 nach London
Uber Konigsberg

1925

Wie im Vorjahr banden
erneut Junkers Luftver-
kehr und DERULUFT Li-
tauen in das internationale Luftpostnetz ein: Junkers Luftverkehr Uber Klaipéda vom 20.
April bis zum 30. September und DERULUFT Uber Kaunas vom 1. Mai bis zum 31. Oktober.

1926

In diesem Jahr ertffnete die Deutsche Lufthansa AG die Luftpostlinie Berlin-Danzig-Koé-
nigsberg-Tilsit-Klaipéda und betrieb sie vom 18. April bis zum 15. Oktober (Bild 12).

Bild 12

Eingeschriebener  Luft-
postbrief aus Klaipéda 30
VIl 26 uber Berlin nach
London, riickseitig An-
kunftstempel Berlin Luft-
post 31.7.26

1927 betrieb die Deut-
sche Lufthansa AG
diese Linie nur noch
vom 1. Mai bis zum 25.
Mai. Danach wurde sie
mangels Wirtschaftlich-
keit eingestellt.

DERULUFT, die Deutsch-Russische Luftverkehrsgesellschaft mbH (mit beschrankter Haf-
tung), betrieb dagegen vom 1. Mai bis zum 31. Oktober die Luftpostlinie Berlin-Danzig-
Kénigsberg-Kaunas-Smolensk-Moskau (Bild 13). Ab dem 15. Juli 1927 fuhrte die Linie
allerdings nicht mehr Uber Kaunas, sondern Uber Riga. Litauen verfligte somit nicht langer
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Uber eine direkte Anbindung an das internationale Luftpostnetz. Auch 1928 und 1929 an-
derte sich daran nichts.

Bild 13

Eingeschriebener  Luft-
postbrief aus Kaunas vom
25.VIl.26 nach Moskau;
befordert auf der Luft-
postlinie  (Berlin-Kénigs-
berg)-Kaunas-Smolensk-
Moskau

1930

Ab dem 1. Mai 1930 schloss DERULUFT Kaunas erneut an die internationale Luftpostlinie
Berlin-Danzig-Konigsberg-Kaunas-Smolensk-Moskau an und betrieb diese mit tagli-
chen Flugen bis zum 15. Oktober (Bilder 14, 15 und 16). Luftpost aus Klaipéda wurde meist
mit dem Zug nach Kdnigsberg und erst von dort per Luftpost transportiert. Das war in der
Regel schneller als der Weg Uber Kaunas.

Bild 14

Eingeschriebener  Luft-
postbrief aus Kaunas
vom 10.VI.30 Uber Berlin
nach “Eger in Béhmen”
(bis 1918 Konigreich Béh-
men, Osterreich-Ungarn;
ab 1918 unter dem tsche-
chischen Namen Cheb /
Tschechoslowakei  und
Nachfolgestaaten). Riick-
seitig  Ankunftstempel
Berlin CL2 12.6.30.1-2
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Der Weltpostverein (Union Postale Universelle, UPU) beschloss auf seinem Kongress 1928,
einheitliche Luftpostaufkleber auf blauem Papier mit dem Text "Par Avion" und gegebenen-
falls der Ubersetzung in die Landessprache einzufiihren. In den Jahren 1928 und 1929 gab
es keine direkte Luftpostverbindung mit Litauen, aber auch danach brauchte man zunachst
den Bestand an bekannten gelben Aufklebern auf (Bilder 12 bis 17). Erst im Jahr 1932 er-
schienen die blauen Luftpostaufkleber (ab Bild 18).

Bild 15
Eingeschriebener Luft-
postbrief aus Kaunas
7.VI.30 tiber Berlin nach
Liverpool

Oro pastu.
Par avion. | 1560

Bild 16a
Junkers F 13

Die Flugpostkarte in Bild 16 zeigt auf ihrer Bildseite ein einmotoriges Passagierflugzeug let-
tischer Eigner (.-LAT B, Nationalkennung Lettlands), welches nach der Bildunterschrift als
"Passagierflugzeug Berlin-Kaunas-Moskau" auf der beschriebenen DERULUFT Linie einge-
setzt wurde.

Bei dem Flugzeug handelt es sich um eine Junkers F 13, das erste Ganzmetallflugzeug der
zivilen Luftfahrt, von dem zwischen 1919 und 1932 etwa 320 Maschinen gebaut wurden.
Diese kamen vielfach auf der Strecke Berlin-Moskau zum Einsatz.
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Bild 16b

Luftpostkarte aus Kau-
nas 13.VIll.30. nach Ber-
lin CL2%* 14.8.30.22-23

1931 bis 1933

In diesem Zeitabschnitt
verband DERULUFT Li-
tauen Uber die interna-
tionale Luftpostverbindung Berlin-Moskau mit der Welt. Bis zum 30. Juni 1931 fuhrte diese
uber Smolsensk und danach tiber Velikye Luki, was Litauen jedoch nicht berthrte.

Bild 17a

Flugpostbrief aus Kau-
nas 23.VI.32 (ber Ber-
lin, Minchen und Agyp-
ten (Alexandria?) nach
Pretoria in Stdafrika

. Bild17b
- Durchgangsstempel auf der Briefriickseite (Ausschnitt)

Der Brief nach Sudafrika in Bild 17 ging mit dieser Linie
aus Kaunas zunachst nach Berlin und dann tber Mun-
chen nach Pretoria. Luftpost in die britischen Besitzun-
gen in Afrika, einschlie3lich Stdafrikas, transportierte
in der Regel die britische Fluggesellschaft Imperial
Airways.

Von Deutschland aus ging die Post zu einem Umschlagpunkt der Imperial Airways im Mit-
telmeerraum. Dies war vortbergehend Brindisi in Suditalien, danach der Flughafen der
griechischen Hauptstadt Athen. Von dort fuhrte die Flugroute Uber Alexandria und Kairo
weiter nach Britisch-Ostafrika und Studafrika.
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Die DERULUFT Flugsaison auf der Strecke Berlin-Moskau dauerte 1931 vom 5. Mai bis zum
15. Oktober, in den Jahren danach jeweils vom 1. Mai bis zum 31. Oktober.

1934-1937

DERULUFT hielt bis Ende 1936 das Monopol auf der Strecke Berlin-Moskau. Mit Auflosung
der Gesellschaft (1937) auf Druck der nationalsozialistischen deutschen Reichsregierung
wurde die Flugstrecke Berlin-Moskau 1937 bis 1939 eingestellt. Ein teilweiser Ersatz ergab
sich mit der Kooperation der schwedischen Fluggesellschaft Aerotransport und der sow-
jetischen Fluggesellschaft Aeroflot, die vom 1. Juli 1937 bis zum 31. Oktober gemeinsam
die Strecke (Stockholm)-Riga-Weliki Luki-Moskau bedienten (ebenso 1938,1939 und bis zur
Besetzung Lettlands durch sowjetische Truppen am 17. Juni 1940).

Ab 1935 wurde Kaunas an die von der DERULUFT (1935/36) und der Deutschen Lufthansa
(1937/39) betriebenen Strecke Kénigsberg-Kaunas-Riga-Tallinn-Leningrad (ab 1937
Helsinki) angeschlossen. Da ein regelmaliger Winterdienst erst ab dem Winterflugplan
1937/38 eingerichtet wurde, musste Flugpost aus Kaunas bis dahin in den “fluglosen” Win-
termonaten per Bahn entweder nach Kénigsberg oder nach Riga transportiert werden, um
dort Anschluss an das internationale Flugnetz zu finden.

Eingeschriebener  Flug-
postbrief aus Kaunas
nach Tel Aviv, 1935. Vor-
der- und rickseitig sind
Briefmarken Uber insge-
samt 2,30 Litas frankiert.

W ‘ T“ | ] ¥
PAR AvioN. 17
— : y - \; =

Der in Bild 18 abgebil-
dete eingeschriebene
Luftpostbrief aus Kau-

3 Y Elicpor bon JelcIa k.

A\TINAO - _,; s
(iNAUNAG LB

.

‘ nas nach Tel Aviv vom
T;;\U 004%2 16.X.35 erreichte noch

‘ ‘ an demselben Tag Ber-
lin-Zentralflughafen, bevor er am 18.10.35XIIl den Flughafen Brindisi auf der Flugstrecke
Foggia-Brindisi erreichte und erneut zwei Tage spater am 20 OC 35 die Registratur einge-
schriebener Briefe in Tel Aviv. Luftpost nach Palastina konnte mit der Imperial Airways
auf der Strecke Athen-Alexandria-Gaza das britische Mandatsgebiet erreichen oder, wie
wohl hier, Uber den zeitweilig genutzten Umschlagpunkt Brindisi in Stditalien.

T £ e e
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Auch die niederlandische Fluggesellschaft KLM bediente mit Ziel Batavia in Niederlan-
disch Indien die Strecke nach Palastina, und zwar tiber Athen nach Lydda.

~_ Bild 18b Riickseite

T 1938-1941
PEK S Seit 1936 bediente die
polnische Fluggesell-
schaft LOT die Linie
Warschau-Wilna/ Wilno/
Vilnius-Riga unter Um-
gehung Litauens.

S A

3
L
- (J;

- AE g3 S
s G & 5
s M
o U-SfA ‘((/?\/.

Die historische Haupt-
stadt Litauens, Wilna, ge-
horte staatsrechtlich zu
Polen. Zwischen beiden
Nationen herrschte Eis-
zeit.

Die 1938 durch Polen erzwungene Aufnahme diplomatischer Beziehungen einschliel3lich
der Grenzoffnung zu Litauen ergab erstmals die Moglichkeit, sowohl die damalige proviso-
rische Hauptstadt Litauens, Kaunas, als auch Wilna/Wilno/Vilnius in diese internationale
Luftpostlinie einzubeziehen. Dies geschah ab dem 10. Juli 1938 bis kurz vor Kriegsausbruch
Ende August 1939 durch die polnische Fluggesellschaft LOT.

Luftpostleichtbrief  aus
WILNO 2 LOT 15 VII.38 14
nach Kaunas, frankiert
mit polnischen Briefmar-
ken, entwertet mit dem
Sonderstempel anldsslich
der Eréffnung der Flug-
postverbindung WILNO-
KAUNAS am 15. VII. 1938

Kurzfristigen Ersatz sollte obige Luftpostverbindung nach Kriegsbeginn mit Einrichtung
der Fluglinie Riga-Kaunas ab dem 16. Oktober 1939 finden. Nach Angaben der litauischen
Postverwaltung soll sie zwischen dem 14. und 28. November 1939 zweimal wochentlich
durch die litauische Fluggesellschaft Lietuvos Oros Linijos bedient worden sein (Lit. 5).
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Zuvor hatte Lietuvos Oro Linijos noch die einzige innerlitauische Fluglinie Kaunas-
Palanga bedient (3. Juni bis 4. September 1939). Die litauische Post wurdigte die Er6ffnung
am 3. Juni 1939 mit einem Sonderstempel (Abb. in Lit. 5).

Da mit Kriegsbeginn am 1. September 1939 sowohl die Deutsche Lufthansa als auch die
polnische LOT die von ihnen bis dahin betriebenen Flugpoststrecken Gber Kaunas und Vil-
nius nicht langer anflogen, blieb zunachst nur Riga als Fenster zur (Luftpost-) Welt. Von dort
bestand uiber Stockholm bis 1940 noch die Mdglichkeit der Luftpostverbindung in west-
europdische Lander und daruber hinaus (Lit. 6). Auf diesem Weg konnte sogar Luftpost
Uber die "Clipper-Fluge" nach den Amerikas verschickt werden, zunachst Gber Marseille,
spater - als sich Frankreich im Krieg befand - Uber das neutrale Lissabon (Lit. 8). Der ein-
fachste Weg von Schweden nach Lissabon fuhrte bis zur deutschen Besetzung der Nieder-
lande im Mai 1940 mit der niederlandischen Fluggesellschaft KLM (Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij, ,Konigliche Luftfahrtgesellschaft”) Uber Amsterdam. Ab August 1940 wurde
die Luftpost fur die Clipperflige mit der Deutschen Lufthansa von Miinchen ins neutrale
Lissabon transportiert.

Bild 20

Luftpostbrief  aus
| Vilnius 19.Vil.40
| nach Berkeley, Cal./
US.A. an die Uni-
| versity of California.

. "Air Mail by Atlantic

Clipper” wurde als

Leitweg angegeben,

. also dber das Clip-

. per Terminal im

Hafen von Lissa-
bon.

Das Porto von 2,55
| Lit. berechnet sich
S RS e 5 e T wie folgt: Auslands-
brief 60 ct. (1.7.1934 bis 8.12.1940); Clipper Gebiihr nach den USA 1,95 Lt. pro 10 Gramm.

i il St

Am 16. Juni 1940 besetzte die Sowjetunion Litauen. Damit gab es zunachst Uberhaupt keine
internationale Luftpostverbindung mehr. Dies anderte sich erst kurzfristig wieder mit
Einrichtung der innersowjetischen Luftpostverbindung Moskau-Minsk-Vilnius-Riga
durch die sowjetische Fluggesellschaft Aeroflot vom 11. Februar 1941 bis zum deutschen
Angriff auf die Sowjetunion am 22. Juni 1941. Die in Bild 21 gezeigte Flugpostkarte stammt
aus dieser Periode. Sie tragt oberhalb der Frankatur unter anderem den handschriftlichen
Vermerk “Transatlantic by Air Mail".
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Bild 21

Flugpostkarte aus
KRETINGA -3341-0,
also vom 3. Mdrz
1941, 0 Uhr, nach
Minneapolis, Minn.

%" Atvirukas ap [l
CARTE POSTALE Eg

3 / /g 2/ : ”T B ﬁlanl\ass ct.
US. of America,

.- u{% 057 3 35 o/ %)' e “Transatlantic by Air
Nt”’z//uu//f W ‘ G Mail”.
o ﬂ{ IR -
3 Ly & Z
L W;‘( i ) P . Wahrungsmisch-
;1(4/1 ' .wnx,}, Lalna - 4 frankatur 35 ct.
k >t ¥ 1. /”'&\ @/j% i ff&u/eﬂ, 1 plus 1 Rubel; Frage-
' 1 teil der Doppelkarte
b S | \MiNy. P 23 |

Der Artikel erschien erstmals auf Niederlandisch in leicht abgewandelter Form in: Filatelis-
tengroep Het Baltische Gebied (Hg.) 2022: 40 jaar Het Baltische Gebied 1982-2022. Num-
mer 80, Jubileumuitgave. Ubersetzung und Uberarbeitung Thomas Lobbering.
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Warwiszki
Jan Kaptein, Maarssen (NDL)

Mehr oder weniger zufallig stiel? ich in einer alten Ausgabe von Latfil (Lit. 1) auf Informatio-
nen Uber die Ereignisse in Warwiszki. Die Rede ist von VarviSké im heutigen Litauen. Der Ort
liegt ganz im Sudosten des Landes, etwa drei Kilometer von der Grenze zu Weil3russland /
Belarus (Karte 1) entfernt. Wie kommt also ein winziges Dorf (2011 lebten hier nur 32 Ein-
wohner) in die Geschichtsbucher und in die Briefmarkenkataloge? Nun, nach dem Ersten
Weltkrieg beanspruchten sowohl Litauen als auch Polen den Ort. Am 28. September 1919
besetzten ihn zunachst litauische Streitkrafte, gefolgt von einem Aufstand polnischsprachi-
ger Bewohner. Diese begrindeten mit Unterstitzung von Kraften der polnischen 2. Division
in Grodno die sogenannte ,Selbstverwaltung Warwiszki” (Samorzad Warwiszki).

sowa J . <" Karte 1
i KapGiarmiestis Quelle: mapcarta.com.

Stanowjisko

Um den Konflikt abzukthlen, un-
terzeichneten Polen und Litauen
am 7. Oktober 1920 in Suwalki
ein Abkommen, welches das strit-
., tige Gebiet teilte. Beiderseits ei-

oo Nyarnova . .
Lyasnayd ner Demarkationslinie entstand

Navasiolki
Radzivilki Pol'nitsa

e T eine “neutrale Zone” von je sechs

o Kilometer Breite. Varviské / War-

Sy Ll Vasiyevichy .y * wiszki kam im litauischen Teil zu

Notiaine o B L e . .

liegen. Angehdrige der polni-

schen ,Selbstverwaltung Warwiszki” akzeptierten das Abkommen jedoch nicht. Litauen sei-

nerseits versuchte zwischen 1920 und 1922 mehrfach erfolglos, die polnische ,Selbstver-

waltung Warwiszki” aufzulésen. Anfang 1923 versuchte Polen umgekehrt, die Demarkati-

onslinie zu seinen Gunsten zu verschieben. Am 3. Februar 1923 beschloss der Vélkerbund-

rat schlielRlich, die neutrale Zone zu teilen und die Grenze zwischen Polen und Litauen end-

gultig festzulegen. Varviské / Warwiszki kam erneut auf der litauischen Seite zu liegen. Die

polnische ,Selbstverwaltung Warwiszki” versuchte, den Widerstand fortzusetzen und einen
unabhangigen Staat auszurufen.

Pryval
Dubrova A

Chamus
Kalyety

Muty
ol Ozero
Kavenya

Byerzhalaty

Bild 1

Die echten Briefmarken.
(llustration aus dem
Handbuch  von A
Jankauskas, Lit. 2)
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Und hier wird es fir uns Philatelisten interessant: Die Aufstandischen gaben bekannt, dass
am 23. Mérz 1923 in Warwiszki ein Postamt eréffnet werde (Lit. 1). Die Bekanntmachung
benannte auch die Portostufen: Postkarten 50 Mk., Briefe 100 Mk. und Einschreiben 200
Mk. Zu ,Frankierzwecken” werde man eigene Briefmarken herausgeben (Bild 1), polnische
Briefmarken mit dem Aufdruck “Samorzad Warwiszki", selbstverwaltetes Warwiszki. Die Ur-
marken finden sich im Michelkatalog unter Polen, MiNr. 172-174, die Aufdruckmarken
selbst unter “Polnische Besetzung von Warwiszki”, MiNr. 1-3.

Bild 2
' Jllustration nach der Website von Tobials Huylmans, Lit. 3

\\ »- Briefe erhielten den violetten Stempel "Komenda Sily Zbrojnej w

A, Warwiszkach" (Kommando der Streitkrafte in Warwiszki, nicht abge-
blldet und wurden in einem versiegelten Beutel von Warwiszki nach Sopockinie (litauisch
Sapackinie) transportiert, wo sie der polnischen Post zur Weiterbeforderung Ubergeben
wurden. Sopockinie liegt heute unter dem Namen Sapotskin in Belarus (Karte 1).

Nach Angaben von Antanas Jankauskas haben sich nur drei echte Briefe erhalten. In seinem
Handbuch Uber litauische Falschungen zeigt er zwei gefalschte Briefe (Lit. 2) und in seinem
Spezialkatalog Litauischer Briefmarken 1918-2012 (Lit. 4, S. 304) die komplette Rekonstruk-
tion der Aufdruckplatte.

Die Auflagenhéhe der Uberdruckmarken war gering, MiNr. 1 (50 M.): 1000 Stlck, MiNr. 2
(100 M.): 500 Stuck, MiNr. 3 (200 M.): 200 Stuck, und die Katalogpreise sind betrachtlich:
3.000 € fur den ungebrauchten Satz und mangels Angebot auf dem Markt kein Preisansatz
fur gebrauchte Stucke.

Umso attraktiver war und ist die Ausgabe fur Falscher. Schlielich sind Aufdrucke leichter
zu falschen als komplette Briefmarken, und die polnischen Urmarken sind fur wenig Geld
zu haben. Antanas Jankauskas zeigt in seinem Handbuch (Lit. 2) insgesamt 15 verschiedene
Falschungen. Leicht zu erkennen sind die Falschungen F2, F4, F5, F7, F8, FO9 und F10: eine
gerade Linie im Aufdruck zwischen den Wortern statt einer Wellenlinie beim echten Auf-
druck, vergleiche Bilder 2 und 3.

Bild 3

Einige Félschungen aus dem
Handbuch von Antanas
Jankauskas, (Lit. 2): F1 und
F3 echter Aufdruck, Rest Auf-
druckfdlschungen
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Zu den historischen Fakten: Bereits am 22. Marz 1923 besetzte litauisches Militar den litau-
ischen Teil der neutralen Zone und damit Varviské / Warwiszki. In der Ortschaft kam es zu
heftigen Gefechten mit den polnischen Insurgenten, in deren Verlauf ein Grol3teil der Ge-
baude in Schutt und Asche versanken. Am 24. Marz 1923 Gberquerten die Reste der polni-
schen ,Selbstverwaltung Warwiszki" - etwa 100 Bewaffnete - die Grenze nach Polen, wo
sie entwaffnet und interniert wurden. Nach ihrer Entlassung aus dem Internierungslager
im Juni 1923 planten Mitglieder der polnischen Selbstverwaltung zunachst, den bewaffne-
ten Widerstand gegen die litauische Regierung fortzusetzen, was die polnische Regierung
jedoch unterband.

Der Artikel erschien erstmals auf Niederlandisch in leicht abgewandelter Form in: Filatelis-
tengroep Het Baltische Gebied (Hg.) 2022: 40 jaar Het Baltische Gebied 1982-2022. Num-
mer 80, Jubileumuitgave. Ubersetzung Thomas Lébbering.
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Probleme mit der Postbank

Torsten Berndt, Konstanz (D)

Nicht nur Privatkunden bekommen mehr und mehr Probleme mit der Postbank, seit diese
von der Deutschen Bank ibernommen worden ist. Auch Geschaftskunden muissen mit di-
versen Merkwurdigkeiten leben. Beispielsweise bekamen Mitglieder der Arbeitsgemein-
schaft Baltikum ihre Uberweisung mit dem Vermerk ,, Konto erloschen” zurtck.

Daher hat der Vorstand entschieden, die Bank zu wechseln. Dies geschieht Schritt fur Schritt
im zweiten Halbjahr 2022. Eingeleitet werden kann der Wechsel namlich erst, wenn die
neuen Vorstandsmitglieder beim Amtsgericht Siegburg ins Vereinsregister eingetragen
sind. Derartiges dauert einige Zeit.
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